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i AUSGANGSLAGE UND AUFGABENSTELLUNG

Die REWE GROUP plant in Henstedt-Ulzburg die Ansiedlung eines Zentralstandortes, der
sowohl logistische als auch administrative Aufgaben tibernehmen soll. Dazu sind bereits
Voruntersuchungen durch das Biiro TSC Beratende Ingenieure fiir Verkehrswesen erstellt
worden. Die Ergebnisse dazu liegen in Form von Prasentationsfolien vor. Geplant ist die
ErschlieBung des Vorhabens Uber einen neuen Knotenpunkt an der L326, Kisdorf Feld. Fiir
die weiteren Planungsphasen muss nun auf Verlangen des Landesbetriebes StraBenbau
und Verkehr Schleswig-Holstein ein RE-Entwurf erstellt werden. Bestandteil dieses ist, ne-
ben anderen Untersuchungen, auch ein L&rm- sowie das nachstehende Verkehrsgutach-
ten.

Die bisherigen Ergebnisse der verkehrlichen Untersuchung wurden auf Basis des Handbu-
ches fir StraBenverkehrsanlagen, HBS 2001 [1] ermittelt. Im September 2015 wurde
vom Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur nun ein (iberarbeitetes
Handbuch eingefiihrt, Das HBS 2015 [2], stellt nun den aktuellen Stand der Technik dar.
Die Nachweise und Ergebnisse werden anhand neuer, teilweise deutlich verdnderten, Me-
thoden und Formeln ermittelt. Aus diesem Grund wird empfohlen die bisherigen Ergebnis-
se auf der Basis des neuen Regelwerkes zu verifizieren und zu (iberarbeiten. Grundlage
der Arbeiten sind die von REWE (ibergebenen Verkehrsdaten aus den bisher vorliegenden
Untersuchungen.

Ergebnisse dieser Uberarbeitung sind Aussagen und Dimensionierungsgrundlagen flr die
StraBenverkehrsanlagen im Untersuchungsbereich fiir alle untersuchten Plan- und Lastfal-
le auf der Grundlage der aktuell gliltigen Regelwerke. Der Bericht wird Teil des RE-
Entwurfes.

Das Untersuchungsgebiet fiir die Verkehrsuntersuchung erstreckt sich tber die L326 zwi-
schen den Knotenpunkten L326 Hamburger StraBe/L233 Ulzburger Stra-
Be/GutenbergstraBe (KP1) und L326 Kisdorf Feld/Rudolf-Diesel-StraBe (KP5).

\©

| 2

Abbildung 1: Untersuchungsgebiet, Bildquelle: Google Earth
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Folgende Knotenpunkte der L326 Kisdorf Feld werden nachfolgend untersucht:

« KPi, 1326 Hamburger StraBe/L233 Ulzburger Strafie/GutenbergstraBe

s KP2, 1326 Kisdost Feld/L320 Hamburger StraBe

« KP3, L326 Kisdorf Feld/Heidekoppel

« KP4, 1.326 Kisdorf Feld/ Geplante Zufahrt zum Gewerbegebiet (neuer Knotenpunkt)
« KP5, L326 Kisdorf Feld/Rudolf-Diesel-Strale

Ziel der Untersuchung ist es, eine leistungsfdhige ErschfieBung des REWE-
Zentralstandortes fir die zukinftigen Verkehrsabldufe sicher zu stellen. Wéhrend der Be-
arbeitung wurden die daflr erforderlichen Randbedingungen mit den folgenden Beteiligten
abgestimmt und festgelegt:

+ REWE-GROUP

+ Planungsgruppe Skribbe-Jansen

« Gemeinde Henstedt-Ukzburg

« Landeshetrieh Straffenbau und Verkehr Schleswig-Holstein

Daritber hinaus wurden Ergebnisse und Zwischenergebnisse den Politikern der Gemeinde
Henstedt Ulzburg in verschiedenen Terminen vorgestellt und erlautert. Die daraus resul-
tierenden Anregungen und Vorgaben wurden berlcksichtigt.

2 AUSGANGSDATEN UND SZENARIEN

Die Verkehrsbelastungen wurden vom Auftraggeber zur Verfligung gestellt. Die Analyse-
belastungen bhasieren auf folgenden Erhebungen:

+ Verkehrsconsult Dresden-Berlin GmbH (VCDB), 20. August 2013 in den Zeitbereichen
von 06:30 — 10.00 und 14.00 ~ 18.00 Uhr [3] sowie

+ TSC Beratende Ingenieure fUr Verkehrswesen, 01. Juli 2015, 18.00 Uhr bis 02, Juli
2015, 18.00 Uhr [5]. Die Auswertung der Kameraaufzeichnungen erfoigte fiir die Zeit-
hereiche von 06,00 — 10,00 und 14,00 bis 18.00 Uhr.

Fiir die rechnerischen Leistungsfdhigkeitsnachweise wurden die Bestandsunterlagen fir
die Signalanlagen durch die Gemeinde Henstedt-Uizburg zur Verfligung gestellt.

Die Prognoseverkehrszahlen filr die Ansiedelung des geplanten REWE-Zentralstandortas
wurden vom Auftraggeber getrennt nach Pkw und Lkw ermittelt und auf das (ibergeordne-
te StraBennetz verteilt, Die Daten wurden fir die Verkehrsuntersuchung zur Verfigung
gestellt.

Von dem Bhro TSC Beratende ingenieure fir Verkehrswesen wurde Analysezahlen sowie
verschiedene Prognose-Falle [5] fir die zu untersuchenden Knotenpunkte erarbeitet. Die-
se Zahlen wurden von der REWE-GROUP fir die Verkehrsuntersuchung zur Verfiigung ge-
stellt.

Fiir die allgemeine Verkehrsentwickiung wurde ein Prognose-Nullfall 2030 entwickelt. Da-
fiir wurden von der SSP-Consult Beratende Ingenieure GmbH Prognosefaktoren fiir die
Entwicklung bis zum Jahr 2030 aus dem Verkehrsmodell des Landes Schleswig~Holstein
zur Verflgung gestellt. Es wird dabei von einer Zunahme der allgemeinen Verkehrsmen-
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gen von 6% fUr den Pkw- und 2% fir den Lkw-Verkehr ausgegangen. Diese Entwicklung
wiurde in den Prognosen durch die TSC Beratende Ingenieure beriicksichtigt.

Es wurde ein Prognose-Planfall-Szenario fir das Jahr 2030 entwickelt. Dazu wurden von
der Planungsgruppe Skribbe-Jansen alle im Untersuchungsgebiet noch zur Verfligung ste-
henden Gewerbefldchen ermittelt und die entsprechenden Flichenangaben zur Verfitgung
gestelit. Auf der Grundlage des Programms Ver_Bau [6] von dem Biro Bosserhoff wurden
von TSC Beratende Ingenleure fiir Verkehrswesen [5] die daraus resultierenden Neuver-
kehre ermittelt.

Nachstehend sind die erarbeiteten Szenarien und untersuchten Planfille noch elnmal ta-
bellarisch aufgefiihrt.

« lastfall Analyse

Der Analysefall dient dazu, auf der Grundlage aktueller Verkehrsbelastungen, die Ver-
kehrsabléufe und deren Qualitdten im Bestand zu ermitteln. Bereits heute existierende
Leistungsdefizite werden aufgezeigt und fiihren, unabhingig von weiteren Verkehrs-
entwickliungen im Untersuchungsbereich, zu erforderlichen baulichen und betrieblichen
MaBnahmen. Fur die Analyse wurden rechnerische Nachweise fiir die Knotenpunkte
KP1, KP2, KP3 und KP5 erstellt.

+ Prognose-Planfall REWE, Variante 1

REWE beabsichtigt eine kurzfristige Umsetzung des geplanten Zentralstandortes in
Henstedt-Ulzburg. Aus diesem Grund wurden die durch das Planvorhaben erzeugten
Neuverkehre mit den Analysebelastungen zu einem Prognose-Planfall REWE, Variante 1
iberlagert. In dieser Variante wird unterstellt, dass die REWE-Verkehre {iber einen
neven Knotenpunkt (KP4) an die L326 Kisdorf Feld abgewickelt werden. In diesem
Planfall wurden rechnerische Nachweise fiir die Knotenpunkte KP1 bis KPS erstellt.

s Prognose-Planfall REWE, Variante 2

In diesem Planfall wird unterstelit, dass der neue Knotenpunkt (KP4) fiir die Anbindung
der REWE-Verkehre nicht zur Verfiigung steht, Aus diesem Grund wurden die Neuver-
kehre REWE auf die bestehenden Knotenpunkte 1326 Kisdorf Feld/Rudalf-Diesel-StraBe
(KP3) und L326 Kisdorf Feld/Heidekoppel (KP3) verteilt und mit den Analysebelastun-
gen lberlagert. In dieser Variante wurden die Knotenpunkte KP3 und KP5 uritersucht.
Fir KP1 und KP2 gelten die Ergebnisse aus Variante 1

« Prognose-Nullfall 2030

Der Prognose-Nullfall 2030 beriicksichtigt lediglich die allgemeinen Verkehrsentwick-
lungen im Untersuchungsgebiet bis zum Prognosejahr 2030, Dazu wurden die Progno-
sefaktoren aus dem Verkehrsmodell des Landes Schleswig-Holstein angesetzt, Es wur-
de von einer Zunahme der allgemeinen Verkehrsmengen von 6% fUr den Pkw- und 2%
fiir den Lkw-Verkehr ausgegangen. Der Prognose-Nullfal dient der Abgrenzung der er-
fordertichen baulichen und betrieblichen MaBnahmen aus der allgemeinen Verkehrs-
entwicklung zu den Mainahmen die aus den geplanten Entwicklungen der Gewerbege-
hiete resultieren. Hier wurde nur der KP 1 untersucht.

« Prognose-~Planfall 2030, Variante 1

Dieser Planfall beriicksichtigt neben den allgemeinen Verkehrsentwicklungen, alle bis-
her bis zum Prognosejahr 2030 gepianten MaBnahmen im Untersuchungsgebiet ung die
Besiedlung aller darliber hinaus noch zur Verfligung stehender Gewerbeflichen. In die-

Rudolf Keller Verkehrsingenieure GmbH HEN-VTU1.0 f 161004_HEN-VTU3_Bericht_01-00-00
Verslon 0:-00-00 [33 / 17.10.2016 / caj




Verkehrsuntersuchung fiir den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg
erstellt fiir REWE-GROUP Seite 10

ser Variante 1 wird davon ausgegangen, dass die Gewerbegebiete iiber die bestehen-
den Knotenpunkte (KP3 und KP5) und iiber einen neuen Knotenpunkt (KP4) im Bereich
des REWE-Zentralstandortes an das (ibergeordnete StraBennetz angebunden sind.

s Prognose-Planfall 2030, Variante 2

In diesem Planfall wird davon ausgegangen, dass die ErschlieBung der vollbesiedelten
Gewerbegebiete ausschlieBlich Uber die bestehenden Knotenpunkte erfolgt. Dies erfor-
dert umfangreiche UmgestaltungsmaBnahmen an den bestehenden Knotenpunkten
(KP3 und KP5).

3 BEWERTUNGSMETHODIK
Die Bewertung der vorhandenen und zukiinftig erreichbaren Verkehrsqualitdten erfolgt
auf der Grundlage der rechnerischen Nachweise gemaB dem Handbuch fiir die Bemessung
von StraBenverkehrsanlagen (HBS, Fassung 2015) [2] fir die Analyse- und die Prognose-
belastungen. Die Nachweise wurden mit dem HBS-Rechenprogramm der Arbeitsgruppe
Verkehrstechnik von Prof. Dr.-Ing. habil. Werner Schnabel [7] flir die Spitzenzeiten er-
stellt. Die Formblatter mit den Ergebnissen sind im Anhang zu finden.
Bei nicht ausreichenden Verkehrsqualitdten, wurden Optimierungen erarbeitet.
3.1 Randbedingungen
Nach dem HBS 2015 [2] wird die Qualitdt an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage aus
Nutzersicht bewertet. Als Kriterium wird die mittlere Wartezeit verwendet.
MafRgebend fir die Beurteilung der Verkehrsqualitét eines Knotenpunktes ist nach HBS die
schlechteste Qualitétsstufe, die sich fir einen einzelnen Kfz-, FuBganger- oder Radver-
kehrsstrom ergibt.
Die Einteilung der Qualititsstufen erfolgt nach dem Schulnotenprinzip und ist in der nach-
folgenden Abbildung dargestelit.
Legende:
A sehrgut ]
TR it o
I‘ B gt
E C befriedigend
\
| D ausreichend
|
| E mangelhaft
F ungeniigend
Verkehrsqualitaten
nach HBS 2015
Abbildung 2: Bewertungsmethodik gemaB dem HBS 2015 [2]
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Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs bedeuten nach HBS 2015 [2]:

QSV A:

Qsv B:

Qsv C:

QSV D:

QSV E:

QSV F:

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
kurz.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betraffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
wihrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden
Kraftfahrzeuge kinnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer splirbar.
Nahezu alle wdhrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen an-
kommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiter-
fahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit nur gelegentlich ein Rlckstau auf.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betracht-
tich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit haufig ein Rickstau auf. ’

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit
in den meisten Umidufen ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils hetroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitdt im Kfz-Verkehr
iiberschritten. Der Rilckstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur
Weiterfahrt mehrfach vorrliicken.
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4 ERGEBNISSE
4,1 Analyse

Die Analysebelastungen wurden auf Grundlage vorhandener Verkehrserhebungen aus
dem Jahr 2013 [4] und aktuell durchgefiihrter Erhebungen der TSC Beratende Ingenieure
[5] ermittelt. Die Belastungsbilder fiir Kfz und Lkw sind getrennt flir die Morgen- und
Nachmittagsspitzenstunde im Anhang 1 dargestellt.

Auf der Grundlage der von der Gemeinde Henstedt-Ulzburg zur Verfligung gestellten ver-
kehrstechnischen Bestandsunterlagen wurden die vorhandenen rechnerischen Verkehrs-
qualitaten berechnet.

Die Ergebnisse zeigen fiir die Knotenpunkte KP 2, 3 und 5 mindestens befriedigende Ver-
kehrsqualitdten. Der KP1, Hamburger StraBe/Ulzburger StraBe/GutenbergstraBe zeigt be-
reits im Bestand rechnerische Leistungsféhigkeitsdefizite. Die ermittelten Verkehrsqualita-
ten sind in fir die Morgen- und Abendspitze in den nachstehenden Abbildungen darge-

stellt.

m
L

Abbildung 3: Rechnerische Verkehrsqualitdten flr die Analyse, Morgenspitze,
Bildquelle: Google Earth, TSC Beratende Ingenieure fir Verkehrswesen

Der Linksabbieger aus der Ulzburger StraBe in Fahrtrichtung Stiden an KP1 wird als be-
dingt vertraglicher Linksabbieger in einer gemeinsamen Phase mit dem Gegenverkehr aus
der GutenbergstraBe gefiihrt. Dieses ist in den rechnerischen Nachweisen entsprechend
beriicksichtigt. Die berechnete Verkehrsqualitét fir diesen Verkehrsstrom ist mangelhaft.
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4.2

Abbildung 4: Rechnerische Verkehrsqualitdten flir die Analyse, Abendspitze,
Bildquelle: Google Earth, TSC Beratende Ingenieure flr Verkehrswesen

Fur die Abendspitze ergeben sich flir den KP 1 ungentigende Verkehrsqualitdten fir den
Bestand. Die Pfeile in Abbildung 4 zeigen die Verkehrsstréme die keine ausreichende Ver-
kehrsqualitat erreichen.

Die Ergebnisse der rechnerischen Leistungsféhigkeitsnachweise fir die Analyse zeigen flr
den KP1, Hamburger StraBe/Ulzburger StraBe/GutenbergstraBe keine ausreichenden Ver-
kehrsqualitdten. Insofern besteht flir diesen Knotenpunkt bereits unter Berlicksichtigung
der aktuell vorhandenen Verkehrsmengen Handlungsbedarf.

Die Ergebnistabellen sind fir alle untersuchten Knotenpunkte jeweils fiir die Morgen- und
Abendspitze im Anhang 7 dargestellt.

Prognose-Planfall REWE, Variantel

Die REWE GROUP plant eine kurzfristige Umsetzung des Zentralstandortes. Insofern wur-
de der Prognose-Planfall REWE durch die Uberlagerung der Analyseverkehrszahlen mit
den, durch die Ansiedlung des geplanten Vorhabens, neuen Verkehrsmengen erzeugt. In
dieser Variante ist eine ErschlieBung des Zentralstandortes iber einen neuen Knotenpunkt
(KP4) an die L326 Kisdorf Feld vorgesehen.

Eine magliche Anbindung ist in der folgenden Abbildung dargestelit.
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Abbildung 5: Mégliche Anbindung des geplanten REWE-Zentralstandortes an die L326 Kisdorf Feld,
. Bildquelle: Planungsgruppe Skribbe Jansen

Die neu generierten Verkehrsmengen und die Verteilung auf das (ibergeordnete Verkehrs-
netz wurden von der REWE GROUP ermittelt und fiir die Verkehrsuntersuchung zur Verfl-
gung gestellt. Die Verkehrsverteilung ist, getrennt nach Lkw und Pkw in den néchsten Ab-
hildungen dargestellt.
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Abbildung 6: Prognose-Neuverkehre in Lkw/d, Verteilung auf das (ibergeordnete Verkehrsnetz,
Bildquelle: Google Earth, Verkehrserzeugung und- verteilung: REWE GRQUP, Rarstellung: TSC Bera-
tende Ingenieure fiir Verkehrswesen
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Abbildung 7: Prognose-Neuverkehre in Pkw/d, Vertellung auf das (ibergeordnete Verkehrsnetz,
Bildquelle: Google Earth, Verkehrserzeugung und- verteilung: REWE GROUP, Darstellung: TSC Bera-
tende Ingenieure fiir Verkehrswesen

Rudolf Keller Verkehrsingenieure GmhH HEN-VTUL.0 / 161004 _HEN-VFU1_Bericht_01-00-00
Version 01-00-00 [3] / 17.10.2016 / caj




Verkehrsuntersuchung fiir den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg
erstellt fiir REWE-GROUP Seite 16

Durch die Uberlagerung dieser Neuverkehre mit den Verkehren aus der Analyse ergibt
sich die Verkehrsbelastung fiir den Prognose-Planfall REWE. Die Belastungsbilder fir die
Kfz und Lkw sind getrennt fir die Morgen- und Nachmittagsspitzenstunde im Anhang 3
dargestellt.

Flr die neue Anbindung des Gewerbegebietes an die L326 Kisdorf Feld wurde ein ver-
kehrstechnische Vorplanung erstellt. Dabei wurde fiir eine leistungsféhige Abwicklung der
zuklinftigen Verkehre eine dreiphasige Abfolge fir die Signalisierung entwickelt. Die Um-
laufzeit wurde mit t,=120 Sekunden, entsprechend den Umlaufzeiten der benachbarten
Signalanlagen gewahlt. Eine mdgliche Knotenpunktgestaltung und Phasenfolge ist in der
folgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 8: Mégliche Gestaltung fiir einen neuen Knotenpunkt zur Anbindung des Gewerbegebietes
an die L326 (Prinzip Skizze), Quelle: Planungsgruppe Skribbe Jansen ;
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Abbildung 9: Mbgliche Phasenfolge fir einen neuen Knotenpunkt zur Anbindung des Gewerbegebietes
an die 1326, Queile: TSC Beratende Ingenieure flr Verkehrswesen

Die rechnerischen Leistungsfahigkeitsnachweise ergeben flir diesen Knotenpunit sowoh
£ir die Morgen als auch fir die Abendspitze eine befriedigende Verkehrsqualitat fiir den
Prognose-Planfall REWE.

Die Ergebnisse zeigen auch fiir die Knotenpunkte KP 2, 3 und 5 mindestens befriedigende
Verkehrsqualitdten. Der KP1, Hamburger Strafie/Ulzburger StraRe/GutenbergstralBe zeigt
bereits auch fiir den Prognose-Planfall REWE rechnerische Leistungsféhigkeitsdefizite. Die
armitteiten Verkehrsqualitéten sind in fiir die Morgen- und Abendspitze in den nachste-
henden Abbildungen dargestellt.
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Abbildung 10: Rechnerische Verkehrsqualititen fiir die Prognose-Planfall REWE, Morgenspitze,
Bildquelle: Google Earth, TSC Beratende Ingenieure flir Verkehrswesen

Der Linksabbieger aus der Ulzburger StraBe in Fahrtrichtung Sliden an KP1 wird als be-
dingt vertraglicher Linksabbieger in einer gemeinsamen Phase mit dem Gegenverkehr aus
der GutenbergstraBe gefiihrt. Dieses Ist in den rechnerischen Nachweisen entsprechend
beriicksichtigt. Die berechnete Verkehrsqualitat fiir diesen Verkehrsstrom ist auch fiir den
Prognose-Planfall REWE in der Morgenspitzenstunde mangelhaft.

] 1 La =

Abbildung 11: Rechnerische Verkehrsqualitaten fir den Prognose-Planfall REWE, Abendspitze,
Bildquelle: Google Earth, TSC Beratende Ingenieure flir Verkehrswesen
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Flr die Abendspitze ergeben sich fiir den KP 1 ungenlgende Verkehrsqualitdten fir den
Prognose-Planfall REWE. Die Pfeile in den Abbildungen 10 und 11 zeigen die Verkehrs-
stréme die keine ausreichende Verkehrsqualitét erreichen.

Zur leistungsféhigen Abwicklung der zuklnftig erwarteten Verkehrsmengen sind fiir den
Knotenpunkt KP1 Hamburger StraBe/Ulzburger StraBe/GutenbergstraBe betriebliche und
bauliche Optimierungen erforderlich.

Es wurden verschiedene Lésungsméglichkeiten untersucht und bewertet. Nachstehend
wird eine Variante vorgestellt die unter Beriicksichtigung der zusatzlichen Verkehre aus
der Ansiedlung des REWE Zentralstandortes sowohl fiir die maBgeblichen Spitzenstunde
eine mindestens ausreichende Verkehrsqualitat ergibt.

Be/GutenbergstralBe, Bildquelle: Google Earth, TSC Beratende Ingenieure fir Verkehrswesen

In dieser Variante wird die westliche Zufahrt Ulzburger StraBe und die siidliche Zufahrt
Hamburger StraBe um jeweils einen Fahrstreifen in der Zufahrt erweitert. In Fahrtrichtung
Norden wird hinter dem Knotenpunkt ein zweistreifiger Verflechtungsbereich vorgesehen,
sodass die von Siiden kommenden Geradeausfahrer den Knoten zweistreifig passieren
kdnnen.

Ergdnzend zu den baulichen MaBnahmen werden betriebliche Anderungen vorgesehen,
sodass die heute bedingt vertréglich gefiihrten Linksabbieger zuktinftig ein eigenes Signal
erhalten.

Unter Berticksichtigung dieser MaBnahmen ergeben sich flir den Prognose-Planfall REWE
mindestens ausreichende Verkehrsqualitdten flur die maBgebliche Spitzenstunde. Die er-
reichbaren Verkehrsqualitdten fiir diesen Planfall sind in der nachfolgenden Abbildung
dargestellt.
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4.3

Abbildung 13: Rechnerische Verkehrsqualitaten fiir den Prognose-Planfall REWE unter Berlicksichti-

gung der baulichen und betrieblichen Optimierungen, Bildquelle: Google Earth, TSC Beratende Inge-
nieure flr Verkehrswesen

3
]

Die Formblatter der rechnerischen Nachweise flr diesen Planfall sind im Anhang 9 darge-
stellt.

Prognose-Planfall REWE, Variante 2

In dieser Variante 2 wird untersucht, ob eine leistungsfahige ErschlieBung des geplanten
REWE-Zentralstandorts auch ohne zusatzlichen Knotenpunkt (KP4) maoglich ist. Die An-
zahl der neu generierten Verkehre ist identisch mit dem Prognose-Planfall REWE, Variante
1. Allerdings erfolgt in dieser Variante 2 die ErschlieBung lber die beiden vorhandenen
Knotenpunkte L326 Kisdorf Feld/Rudolf-Diesel-StraBe (KP5) und L326 Kisdorf
Feld/Heidekoppel (KP3). Die Belastungsbilder fir die Kfz und Lkw sind getrennt fir die
Morgen- und Nachmittagsspitzenstunde im Anhang 4 dargestellt.

Zur leistungsfihigen Abwicklung der prognostizierten Verkehre wurden die Grinzeitenver-
teilungen an den beiden Knotenpunkten optimiert. Unter Beriicksichtigung dieser Modifi-
kationen sind zuk{inftig, auch ohne eigene ErschlieBung des REWE Zentralstandortes,
mindestens ausreichende Verkehrsqualitidten zu erreichen. Die berechneten Qualitatsstu-
fen sind in den nachsten Abbildungen dargestelit.
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Abbildung 14: Rechnerische Verkehrsqualitdten fir den Prognose-Planfall REWE, Variante 2, Morgen-
spitze, Bildquelle: Google Earth, TSC Beratende Ingenieure fiir Verkehrswesen

Abbildung 15: Rechnerische Verkehrsqualitdten fiir den Prognose-Planfall REWE, Variante 2, Abend-
spitze, Bildquelle: Google Earth, TSC Beratende Ingenieure flir Verkehrswesen
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4.4

Die rechnerischen Nachweise sind im Anhang 10 beigefiigt. Fiir die Knotenpunkte Kisdorf
Feld/Hamburger StraBe (KP2) und Hamburger StraBe/Ulzburger Strafe/GutenbergstraBe
(KP1) gelten auch fiir die Variante 2 die Ergebnisse aus Variante 1.

Prognose-Nullfall 2030

Der Prognose-Nullfall 2030 berlcksichtigt lediglich die allgemeinen Verkehrsentwicklun-
gen im Untersuchungsgebiet bis zum Prognosejahr 2030. Dazu wurden die Prognosefakto-
ren aus dem Verkehrsmodell des Landes Schleswig-Holstein angesetzt. Es wurde von ei-
ner Zunahme der allgemeinen Verkehrsmengen von 6% flr den Pkw- und 2% fir den
Lkw-Verkehr zwischen 2010 und 2030 ausgegangen. Der Prognose-Nullfall dient der Ab-
grenzung der erforderlichen baulichen und betrieblichen MaBnahmen aus der allgemeinen
Verkehrsentwicklung zu den MaBnahmen die aus den geplanten Entwicklungen der Ge-
werbegebiete resultieren. Hier wurde nur der Knotenpunkt Hamburger StraBe/Ulzburger
StraBe/GutenbergstraBe (KP 1) untersucht.

Die Darstellung der Verkehrsmengen flir den Prognose-Nullfall ist im Anhang 2 darge-
stellt.

Die rechnerischen Nachweise flir den Prognose-Planfall 2030 ergeben auch unter Beriick-
sichtigung von maglichen betrieblichen Optimierungen fir die Abendspitzenstunde nur
mangelhafte Verkehrsqualitdten. Aus diesem Grund sind bauliche MaBnahmen erforder-
lich um die Prognoseverkehrsmengen fiir den Nullfall 203 leistungsféhig abwickeln zu
kénnen. In der nachstehenden Abbildung ist eine mégliche bauliche Optimierung darge-
stellt, die eine Abwicklung der Verkehre des Prognose-Nullfalls mit mindestens ausrei-
chender Verkehrsqualitat ermdéglicht.

Abbildung 16: Méagliche Gestaltung des Knotenpunktes Hamburger StraBe/Ulzburger Stra-
Be/GutenbergstraBe fir den Prognose-Nullfall 2030, Bildquelle: Google Earth, TSC Beratende Ingeni-
eure fiir Verkehrswesen

Es wird vorgeschlagen, die siidliche Zufahrt der Hamburger Strafe um einen Fahrstreifen
zu erganzen. Es handelt sich dabei um einen Teilausbau der erforderlichen MaBnahmen
zur leistungsféhigen Abwicklung der Verkehre fiir die Prognose-Planfélle (siehe Abbildung
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12). Ergéinzend zu den baulichen MaBnahmen ist eine Anpassung der Signalsteuerung er-
forderlich. Die nachfolgende Abbildung zeigt eine mdgliche Phasenfolge.

Mogliche Phasenfolge

Abbildung 17: Mégliche Phasenfolge fiir den Knotenpunkt Hamburger StraBe/Ulzburger Stra-
Be/GutenbergstraBe, Quelle: TSC Beratende Ingenieure fiir Verkehrswesen

Unter Beriicksichtigung der baulichen und betrieblichen MaBnahmen ergeben sich rechne-
risch mindestens ausreichende Verkehrsqualititen fiir den Prognose-Nullfall 2030.

Die rechnerischen Nachweise sind im Anhang 8 beigefligt

4.5 Prognose-Planfall 2030, Variante 1

Aufbauend auf die bisher untersuchten Plan- und Lastfélle zur leistungsfdhigen Erschlie-
Bung der REWE Planvorhaben und der mittelfristigen allgemeinen Verkehrsentwicklungen,
werden in den Prognose-Planféllen 2030 die Maximalfélle einer mdglichen Verkehrsbelas-
tung im Untersuchungsbereich abgedeckt, die auftreten wenn alle méglichen Gewerbefla-
chen im Untersuchungsgebiet voll besiedelt sind. Dieser Fall wird fiir das Jahr 2030 prog-
nostiziert. In dieser Variante 1 wird eine ErschlieBung der Gewerbefldchen iiber die Kno-
tenpunkte L326 Kisdorf Feld/Heidekoppel (KP3), L326 Kisdorf Feld/Anbindung Gewerbe
(neu, KP4) und L326 Kisdorf Feld/Rudolf-Diesel-StraBe (KP5) vorgesehen.

Fiir eine Bewertung der zukiinftigen Verkehrsablaufe wurden zunéchst die durch die ge-
planten Besiedlungen zu erwartenden Neuverkehre ermittelt und auf das (ibergeordnete
StraBennetz verteilt. Dazu wurden von der Planungsgruppe Skribbe Jansen die verfigba-
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ren Flachen und die Art der baulichen Nutzung zur Verfligung gestellt. Die Ermittlung der
Neuverkehre erfolgte auf der Grundlage der verfligharen Daten mit dem Programm
Ver_Bau des Bliro Bosserhoff [6].

Abbildung 18: Verfligbare Gewerbefldchen im Untersuchungsgebiet (eingeférbte Fldchen),
Quelle: Planungsgruppe Skribbe Jansen

Die dazu gehérenden Flichenangaben sind in der nachfolgenden Tabelle 1 dargestellt.

Verkehrserzeugung Flache
Flache 1: Logistikstandort REWE, ca. 20,4 ha
Fliche 2: Vorhaltefliche FA. Nature-Food ca. 2,1ha
Fliche 3: mogl. GE-Fliache, B-Plan 123 ca. 7,6ha
Fliche 4: mogl. MI-Flache ca. 2,7ha
Fliche S: mdgl. GE-Fldche ca. 10,0 ha
Fldche 6: mogl. GE-Fldche ca. 4,8ha
Fldche 7: mogl. GE-Flache ca. 12,0 ha
Flache 8: mogl. GE-Flache B-Plan 123, ca. 13,0 ha
Flache 9: mogl. GE-Flache ca. 6,0ha
Fldche 10: mogl. SO-Fldche, B-Plan 111 ca. 10,0 ha
Summe: ca. 88,6 ha

Tabelle 1: Flachenangaben fir die zur Verfiigung stehenden freien Gewerbeflachen, Quelle: Pla-
nungsgruppe Skribbe Jansen

Die Verkehrserzeugung basiert auf der Bruttobaulandfldche. Diese entspricht der insge-
samt ausgewiesenen Fliache flir die gewerbliche Nutzung, inklusive der éffentlichen Ver-
kehrs- und Griinflichen. Die genaue Nutzung der Gewerbefldchen ist noch unbekannt. In-
sofern soll bei der Erzeugung eine Bandbreite von ca. 50 — 100 Beschéftigten/ha ange-
nommen werden.

Rudolf Keller Verkehrsingenieure GmbH HEN-VTU1.0 / 161004_HEN-VTU1_Bericht_01-00-00
Version 01-00-00 [3] / 17.10,2016 / caj



Verkehrsuntersuchung fir den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg
erstellt fiir REWE-GROUP Seite 25

Danach ergibt sich unter Berlicksichtigung der vorgegebenen Flachen ein Neuverkehr von
ca. 10.700 bis ca. 30.500 Kfz-Fahrten/d. Die Aufteilung auf die einzelnen Gewerbeflachen
ist in der nachfolgenden Tabelle 2 dargestellt.
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Tabelle 2: Neuverkehre unter Beriicksichtigung der Vollbesiedlung der zur Verfiigung stehenden Ge-
werbefldchen im Untersuchungsgebiet, Quelle: Planungsgruppe Skribbe Jansen, TSC Beratende Inge-
nieure fiir Verkehrswesen

Fir die Uberschlagige Bemessung der verkehrlichen Infrastruktur auf der Grundlage der
vorstehenden Angaben werden die ermittelten Mittelwerte verwendet. Allerdings zeigen
die ebenfalls dargestellten Minimal- und Maximal-Werte den Bemessungsraum, der auf-
grund der derzeit unbekannten Nutzung der freien Flachen sehr groB ist. Die ermittelten
Prognosebelastungen fiir die Variante 1 ist im Anhang 5 dargestellt

In der vorliegenden ErschlieBungsvariante wird eine zuséatzliche Anbindung (KP4) der Ge-
werbegebiete an die L326 vorausgesetzt. Diese neue Anbindung wird so leistungsfahig
ausgelegt, dass an den bestehenden Knotenpunkten L326 Kisdorf Feld/Rudolf-Diesel-
StraBe und L326 Kisdorf Feld/Heidekoppel keine baulichen MaBnahmen erforderlich wer-
den.

Fiir den neuen Knotenpunkt L326 Kisdorf Feld/Zufahrt Gewerbe wurde auf der Grundlage
der ermittelten Prognoseverkehrsbelastung ein Gestaltungsvorschlag entwickelt. Der
nachfolgend dargestellte Entwurf erméglicht eine leistungsféhige Abwicklung der Progno-
sebelastung 2030 unter Beriicksichtigung der vollsténdigen Besiedlung des Untersu-
chungsgebietes. Fiir den Knotenpunkt wurde ein skizzenhafter Vorentwurf aufgestellt.
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Abbildung 19: Skizzenhafter Knotenpunktentwurf flr eine Zufahrt zum Gewerbegebiet
(KP4),

Aufgrund der prognostizierten Verkehrsbelastung ist folgende Fahrstreifenaufteilung er-
forderlich um die zuklnftigen Verkehre mit mindestens ausreichender Verkehrsqualitat
abzuwickeln:

Zufahrt Kisdorf Feld (West):

s 1 Rechtsabbiegefahrstreifen

« 2 Geradeausfahrstreifen

Zufahrt Kisdorf Feld (Ost):

» 1 Geradeausfahrstreifen

¢ 2 Linksabbiegefahrstreifen in das Gewerbegebiet
Zufahrt Gewerbegebiet:

s 1 Rechtseinbiegefahrstreifen

¢ 1 Linkseinbiegefahrstreifen

Fiir diese Variante wurde ein verkehrstechnischer Entwurf erarbeitet. Die nachstehende
Phasenfolge war Grundlage fur die Entwicklung eines (berschldgigen Signalprogramms als
Grundlage fir die rechnerischen Leistungsféhigkeitsnachweise.

Rudolf Keller Verkehrsingenieure GmbH HEN-VTU1.0 / 161004_HEN-VTU1_Bericht_01-00-00
Version 01-00-00 [3] / 17.10.2016 / caj



Verkehrsuntersuchung fiir den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg
erstellt filr REWE-GROUP Seite 27

Abbildung 20: Mégliche Phasenfolge fiir den Knotenpunkt L326 Kisdorf Feld/Zufahrt Gewerbegeblet

Darauf aufhauend wurden rechnerische Leistungsfahigkeitsnachweise flr die Knotenpunk-
te des Autobahnzubringers erstelit., Unter Berlicksichtigung einer zusitzlichen Anbindung
des Gewerbegebietes an die 1326, sind an den vorhandenen Knotenpunkten L326 Kisdorf
Feld/Rudolf-Diesel-StraBe (KP5), 1326 Kisdorf Feld/Heidekoppel (KP4) und L326 Kisdorf
Feld/Hamburger StraBe (KP2) nur betriebliche Anpassungen erforderlich. Bauliche MaB-
nahmen zur leistungsfahigen Abwlcklung werden nicht erforderlich. In der nachfolgenden
Abbildung sind die erreichbaren Verkehrsqualititen fiir diesen Prognose-Planfall fir die
Morgen- und Abendspitze dargestelit.
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4.6

Abbildung 21: Rechnerische Verkehrsqualitdten fiir den Prognose-Planfall 2030, Variante 1, Bildquel-
le: Google Earth

Die Ergebnisdarstellungen der rechnerischen Nachweise sind im Anhang 11 dargestellt

Prognose=-Planfall 2030, Variante 2

In diesem Planfall wird davon ausgegangen, dass die ErschlieBung der vollbesiedelten
Gewerbegebiete ausschlieBlich (iber die bestehenden Knotenpunkte erfolgt. Dies erfordert
umfangreiche UmgestaltungsmaBnahmen an den bestehenden Knotenpunkten (KP3 und
KP5).

Die erzeugten Neuverkehre sind identisch mit den in Variante 1 ermittelten Verkehren fir
die Vollbesiedlung aller noch zur Verfligung stehenden Gewerbefldchen im Untersu-
chungsgebiet. Die Verteilung der Verkehre auf das lUbergeordnete StraBennetz erfolgt in
dieser Variante ausschlieBlich tiber die bestehende Infrastruktur, in diesem Fall Uiber die
Knotenpunkte L1326 Kisdorf Feld/Rudolf-Diesel-StraBe (KP5) und L326 Kisdorf
Feld/Heidekoppel (KP3). Die Belastungsbilder fiir diesen Planfall sind in Anhang 6 abgebil-
det.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise flir den Prognose-Planfall 2030, Variante 2 ergeben so-
wohl fir den KP3 als auch fir den KP5 ungenitigende Verkehrsqualitdten fir den beste-
henden Ausbau. Die entsprechenden Nachweise sind in Anhang 12 abgebildet. Betriebli-
che Optimierungen fithren zu einer Verbesserung der verkehrlichen Abldufe, geniigen
aber nicht fir eine mindestens ausreichende Verkehrsqualitdt. Aus diesem Grund wurden
flir beide Knotenpunkte bauliche Optimierungen erarbeitet. In der nachfolgenden Abbil-
dung ist die erforderliche bauliche Optimierung fiir den Knotenpunkt L326 Kisdorf
Feld/Rudolf-Diesel-StraBe skizzenhaft dargestellt.
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Abbildung 22: Mdgliche Gestaltung des Knotenpunktes L326 Kisdorf Feld/Rudolf-Diesel-StraBe fiir

den Prognose-Planfall 2030, Variante 2, Bildquelle: Google Earth, TSC Beratende Ingenieure fiir Ver-
kehrswesen

Fir den Knotenpunkt L326 Kisdorf Feld/Heidekoppel wurden folgende Gestaltungsvor-
schldage zur leistungsfahigen Abwicklung der zukinftigen Verkehre entwickelt.

Zweistreifige
Verflechtungsstrecke
erf. Lca. 120m

Edorderliche Linge des
Linksabibiegefahrstreifens
erl. Lea. 110m
vorh.Lca. 7Sm

Zweistreifige
Verflechtungsstrecke

erf. Lca. 100m

dreistreilige Zufahrt
Heidekoppel
eil. Lea. 95m

Zwelstreifiger
Geradeausfahrstreifen
erf. Lea. 75m

Erforderliche Linge des
Rechtsabblegefahistealfen
erf. Lea. 155m

Ausbauvorschlage vorbehaltlich der Prifung

vorhandener Grundstiicksgrenzen h e " 9 = 5 ) N
Abbildung 23: Mdgliche Gestaltung des Knotenpunktes L326 Kisdorf Feld/Heidekoppel fiir den Prog-
nose-Planfall 2030, Variante 2, Bildquelle: Google Earth, TSC Beratende Ingenieure fiir Verkehrswe-
sen
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Mit den vorstehenden Ausbauvorschldgen lassen sich die, fir eine Vollbesiedlung der noch
zur Verfligung stehenden Gewerbeflachen im Untersuchungsgebiet, prognostizierten Ver-
kehrsmengen auch ohne eine zusitzliche Anbindung des Gewerbegebietes an die L326
mit mindestens ausreichender Verkehrsqualitdt an das (ibergeordnete StraBennetz anhin-
den. Daflr sind aber an beiden bestehenden Knotenpunkten umfangreiche bauliche MaB-
nahmen erforderlich.

5 ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNG

Die REWE GROUP plant in Henstedt-Ulzburg die Ansiedlung eines Zentralstandortes, der
sowohl logistische als auch administrative Aufgaben Ubernehmen soll. In der Verkehrsun-
tersuchung wurden verschiedene ErschlieBungsformen fiir das geplante Vorhaben unter-
sucht.

Die bisherigen Ergebnisse der verkehrlichen Untersuchung wurden auf Basis des Handbu-
ches fiir StraBenverkehrsanlagen, HBS 2001 [1] ermittelt. Im September 2015 wurde
vom Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur nun ein (berarbeitetes
Handbuch eingefiihrt. Das HBS 2015 [2], stellt nun den aktuellen Stand der Technik dar.
Die Nachweise und Ergebnisse werden anhand neuer, teilweise deutlich verénderten, Me-
thoden und Formeln ermittelt. Aus diesem Grund wurden die bisherigen Ergebnisse auf
der Basis des neuen Regelwerkes zu verifiziert und zu Gberarbeitet. Grundlage der Arbel-
ten waren die von REWE {ibergebenen Verkehrsdaten aus den bisher vorliegenden Unter-
suchungen.

Ergebnisse dieser Uberarbeitung sind Aussagen und Dimensionierungsgrundlagen fiir die
StraBenverkehrsanlagen im Untersuchungsbereich fir alle untersuchten Plan- und Lastfél-
le auf der Grundlage der aktuell giiltigen Regelwerke.

Das Untersuchungsgebiet fiir die Verkehrsuntersuchung erstreckt sich (ber die L326 zwi-
schen den Knotenpunkten L326 Hamburger Strafe/L233 Ulzburger Stra-
Be/Gutenbergstrafe (KP1) und L326 Kisdorf Feld/Rudolf-Diesel-StraBe (KP5).

=

Abbildung 24: Untersuchungsgebiet, Bildquelle: Google Earth
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Folgende Knotenpunkte der L326 Kisdorf Feld wurden untersucht:

KP1, L326 Hamburger Strafe/L233 Ulzburger StraBe/Gutenbergstrabe

KP2, 1.326 Kisdorf Feld/L320 Hamburger Strafle

KP3, L326 Kisdorf Feld/Heidekoppel

KP4, L326 Kisdorf Feld/ Geplante Zufahrt zum Gewerbegebiet (neuer Knotenpunkt)
KP5, L326 Kisdorf Feld/Rudolf-Diesel-Strase

Ziel der Untersuchung war es, eine leistungsfdhige ErschlieBung des REWE-
Zentralstandortes fur die zukénftigen Verkehrsahlaufe sicher zu stellen. Wéhrend der Be-
arbeitung wurden die dafiir erforderlichen Randbedingungen mit den folgenden Beteiligten
abgestimmt und festgelegt:

REWE-GROUP
Planungsgruppe Skribbe-Jansen
Gemeinde Henstedt-Ulzburg

Landeshetrieb StraBenbau und Verkehr Schleswig-Holstein

Dariiber hinaus wurden Ergebnisse und Zwischenergebnisse den Politikern der Gemeinde
Henstedt Ulzburg in verschiedenen Terminen vorgestelit und eriutert, Die daraus resul-
tierenden Anregungen und Vorgaben wurden berlicksichtigt.

Insgesamt wurden sechs Plan- bzw, Lastfalle untersucht und bewertet:

Lastfall Analyse

Der Analysefall dient dazu, auf der Grundlage aktueller Verkehrsbelastungen, die Ver-
kehrsahlaufe und deren Qualitdten im Bestand zu ermitteln. Bereits heute existierende
Leistungsdefizite werden aufgezeigt und fihren, unabhéngig von weiteren Verkehrs-
entwickliungen im Untersuchungsbereich, zu erforderlichen baulichen und betrieblichen
MaBnahmen. Fir die Analyse wurden rechnerische Nachweise fir die Knotenpunkte
KP1, KP2, KP3 und KP5 erstellt.

Prognose-Planfall REWE, Variante 1

REWE beabsichtigt eine kurzfristige Umsetzung des geplanten Zentralstandortes in
Henstedt-Ulzburg. Aus diesem Grund wurden die durch das Planvarhaben erzeugten
Neuverkehre mit den Analysebelastungen zu einem Prognose-Planfall REWE, Variante 1
Oberlagert. In dieser Variante wird unterstellt, dass die REWE-Verkehre iUber einen
neuen Knotenpunkt (KP4) an die L326 Kisdorf Feld abgewickelt werden, In diesem
Planfall wurden rechnerische Nachweise fir die Knotenpunkte KP1 his KPS erstellt,

Prognose-Planfall REWE, Variante 2

In diesem Planfall wird unterstellt, dass der neue Knatenpunkt (KP4) f(r die Anbindung
der REWE-Verkehre nicht zur Verfigung steht. Aus diesem Grund wurden die Neuver-
kehre REWE auf die bestehenden Knotenpunkte 1326 Kisdorf Feld/Rudolf-Diesel-Strae
(KP5) und L326 Kisdorf Feld/Heidekoppel (KP3) verteilt und mit den Analysebelastun-
gen Uberlagert. In dieser Variante wurden die Knotenpunkte KP3 und KP5 untersucht.
Fir KP1 und KP2 gelten die Ergebnisse aus Variante 1
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« Prognose-Nulifall 2030

Der Prognose-Nullfall 2030 ber{lcksichtigt lediglich die aligemeinen Verkehrsentwick-
lungen im Untersuchungsgebiet his zum Prognosejahr 2030. Dazu wurden die Progno-
sefaktoren aus dem Verkehrsmodell des Landes Schleswig-Holstein angesetzt. Es wur-
de von einer Zunahme der allgemeinen Verkehrsmengen von 6% fir den Pkw- und 2%
fiir den Lkw-Verkehr ausgegangen. Der Prognose-Nullfall dient der Abgrenzung der er-
forderlichen baulichen und betrieblichen MaBnahmen aus der allgemeinen Verkehrs-
entwicklung zu den MaBnahmen die aus den geplanten Entwicklungen der Gewerbege-
biete resultieren. Bauliche MaBnahmen zur Abwickling der zukiinftigen Verkehre aus
der allgemeinen Verkehrsentwicklung werden nur fiir den Knoten Hamburger Stra-
Be/Ulzburger StraBe/GutenbergstraBe (KP1) erforderlich.

« Prognose-Planfall 2030, Variante 1

Dieser Planfafl berlicksichtigt neben den aligemeinen Verkehrsentwicklungen, alte bis-
her bis zum Prognosejahr 2030 geplanten MaBnahmen im Untersuchungsgebiet und die
Besiedlung aller dariiber hinaus noch zur Verfigung stehender Gewerbeflichen. In die-
ser Variante wird davon ausgegangen, dass die Gewerbegebiete {iber die hestehenden
Knotenpunkte (KP3 und KP5) und (iber einen neuen Knotenpunkt (KP4} im Bereich des
REWE-Zentralstandortes an das (Ibergeordnete StraBennetz angebunden sind.

« Prognose-Planfall 2030, Variante 2

In diesem Planfall wird davon ausgegangen, dass die ErschlieBung der voitbesiedelten
Gewerbegebiete ausschiiefilich (ber die bestehenden Knotenpunkte erfolgt. Dies erfor-
dert umfangreiche Umgestaltungsmafnahmen an den bestehenden Knotenpunkten
(KP3 und KP5).

Die Ergebnisse dieser Untersuchung zeigen, dass der Knotenpunkt Hamburger Stra-
Be/Ulzburger Strafe/GutenbergstraBe (KP1) bereits heute die Leistungsfahigkeitsgrenzen
iiberschritten hat und in der Abendspitze rechnerisch ungeniigende Verkehrsqualitdten
aufzeigt, Die Verkehrsqualitdten werden sich durch die erwartete allgemeine Verkehrs-
entwicklung bis zum Jahr 2030 (Prognose-Nulifall 2030) noch weiter verschlechtern, so-
dass auch ohne weitere gewerbliche Entwicklungen eine bauliche Ertlichtigung des Kno-
tenpunktes (siehe Abbildung 16) empfohlen wird. An allen anderen untersuchten Knoten-
punkten sind keine baulichen MaBnahmen zur Abwicklung der Verkehre des Prognose-
Nullfalls 2030 erforderlich.

Die prognostizierten Verkehre flir den geplanten REWE Zentralstandort lassen sich in zwei
Varianten leistungsfihig mit mindestens ausreichender Verkehrsqualitét an das Uberge-
ardnete StraBennetz anbinden. Zum einen ist es maglich die Erschliefung (ber die heste-
hende Infrastruktur abzuwickein. In diesem Fall werden an den Knotenpunkte KP2, KP3
und KPS betriebliche OptimierungsmaBnahmen in Form von maodifizierten Grinzeitenver-
teilungen erforderlich. Zum anderen ist auch die ErschlieBung (ber einen neuen Knoten-
punkt an der 1.326 Kisdorf Feld maoglich. In jedem Fall ist aber, aufbauend auf die Ergeb-
nisse fir den Prognose-Nuilfall, eine weitere Ertlichtigung des Knotenpunktes Hamburger
StraBe/Ulzhurger Strafe/GutenbergstraBe (KP1, siehe Abbildung 12) erforderlich. Es wird
daher empfohien, den Knotenpunkt KP1 gem&f den in Abbildung 12 dargestellten Aus-
baumaBnahmen zu ertiichtigen,

Dariiber hinaus wurde noch ein Prognose-Planfall 2030 untersucht. In diesem wurde vo-
raus gesetzt, dass alle noch zur Verfligung stehenden Gewerbefldchen im Bereich der
1326 Kisdorf Feld volistandig besiedelt sind. Auch hier wurden zwei ErschlieBungsvarian-
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tan untersucht. Die ErschlieBung der Gewerbeflichen Uber die bestehende Infrastruktur
an den Knotenpunkten 1326 Kisdorf Feld/Rudolf-Diesel-Strae (KP5) und 1326 Kisdorf
Feld/Heidekoppel ist moglich, sie erfordert jedoch umfangreiche bauliche MaBnahmen an
heiden Knotenpunkten um die zukinftigen Verkehre mit mindestens ausreichender Ver-
kehrsqualitdt abwickeln zu kdrnen (siehe Abbhildungen 22 und 23). Aus diesem Grund
wird empfohien, die Gewerbeflachen iiber elnen zusdtzlichen Knatenpunkt (KP4) im Be-
reich des geplanten REWE Zentralstandartes zu erschlieBen. Dieser kann so gestaltet
werden ({siehe Abbildung 19), dass er die zukinftigen Verkehre mit mindestens ausrei-
chender Verkehrsqualitat abwickelt und zusatzlich keine weiteren baulichen MaBnahmen
an den Knotenpunkten L326 Kisdorf Feld/Rudoif-Diesel-StraBe (KP5) und L326 Kisdorf
Feld/Heidekoppel erforderlich werden.
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erstellt fiir REWE-GROUP Selte 42

Prognose-Nullfall 2030, Abendspitze [Kfz/h]
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Verkehrsuntersuchung fir den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg
eestellt fiir REWE-GROUP Seite 43

Prognose-Nullfall 2030, Abendspitze [Lkw/h]
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Verkehrsuntersuchung fiir den geplanten REWE-Zentralstandart In Henstedt-Ulzburg
erstellt fiir REWE-GROUP

Seite 44

ANHANG 3 Prognose-Planfall REWE, Variante 1

Prognose-Planfall REWE, Variante 1, Morgenspitze [Kfz/h]
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Prognose-Planfali REWE, Variante 1, Morgenspitze [Likw/h]
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Prognose-Planfall REWE, Variante 1, Abendspitze [Kfz/h]
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Prognose-Planfall REWE, Variante 1, Abendspitze [Lkw/h]
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Verkehrsuntersuchung fir den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg
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ANHANG 4 Prognose-Planfall REWE, Variante 2
Prognose~Planfall REWE, Variante 2, Morgenspitze [Kfz/h]
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ersteflt fiir REWE-GROUP Seite 49

Prognose-Planfall REWE, Variante 2, Morgenspitze [Licw/h]
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Verkehrsuntersuchung filr den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg
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Prognose-Planfall REWE, Variante 2, Abendspitze {Kfz/h]
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Prognose-Planfall REWE, Variante 2, Abendspitze [Lkw/h]
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Verkehrsuntersuchung fir den geplanten REWE-Zentralstandert in Henstedt-Ulzburg
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ANHANG 5 Prognose-Planfall 2030, Variante 1

Prognose-Planfall 2030, Variante 1, Morgenspitze [Kfz/h]
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verkehrsuntersuchung fir den gapianten REWE-Zentrafstandort in Henstedt-Ul1zburg
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Prognose-Planfall 2030, Variante 1, Morgenspitze [Lkw/h]
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Verkehrsuntersuchung fOr den geplanten REWE-Zentralstandort In Henstedt-Ulzburg
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Prognose-Planfall 2030, Variante 1, Abendspitze [Kfz/h]
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Verkehrsuntersuchung fir den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Uizburg
erstelit fiir REWE-GROUP Selte 55

Prognose-Planfall 2030, Variante 1, Abendspitze [Llow/h]
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Verkehrsuntersuchung fir den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg
erstellt flir REWE-GROUP Seite 56

ANHANG 6 Prognose-Planfall 2030, Variante 2

Prognose-Planfall 2030, Variante 2, Morgenspitze [Kfz/h]
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Werkehrsuntersuchung fiir den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Uizburg
ersteflt fiir REWE-GROUP Seijte 57

Prognose-Planfall 2030, Variante 2, Morgenspitze [Lkw/h]
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Verkehrsuntersuchung fur den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg
erstellt fiir REWE-GROUP Seite 58

Prognose-Planfalf 2030, Variante 2, Abendspitze [Kfz/h]
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Verkehrsuntersuchuang filr den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Uizburg
erstellt fiir REWE-GROUP Seite 59

Prognose-Planfall 2030, Variante 2, Abendspitze [Lkw/h]
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Verkehrsuntersuchung fiir den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg

erstellt flir REWE-GROUP Seite 60
ANHANG 7 Rechnerische Leistungsfahigkeitsnachweise fiir die
Analyse
KP 1 Hamburger StraBe/Ulzburger Strafe/Gutenbergstrae
Morgenspitze
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewerung der Vert itét im Kraffahrzeugverkehr
P rojekL:[42005 HENVIUT
Stad [Hensled Uzbug
Knelenpuni. [Hamturger StraRe/UE burger SIir/Gulenbergsiraiie
Zeitabs chaitt. [ e. Andyse
Bearbaiter.
te=] 90 (s =] 1.100 |14 T=| 10 |
[ Bez Qe | Qs te tr € X A Mae | Mus 3 Mss | by Ly tv | Qsv Bememkungen
M. (KRR | [Kezm] |_[s] s | Kem [ (] [ T Re] [ [Ke] | (58] [ (ki) | [ Im ] [s] 3]
n & [£]] 2] [E] 6) [l {8 {9 (g | ou [ o2 | g3 [ o9 | (15 [ 06 {17}
Phase 1
1 _[KIG*R 58] 1877 50 43 917] 0.3202] 0,4889] 0.375] 6.02¢] 9.492]  0.805] 52 16.0] A [Mischiahrstrefen
2 |K1L 47 784] S0 43 233 0.334] 0201 0383 3544 5,201 1,049] 39] 35 B [bed vedragicher LA
3 [K3R 79| 1%81] &0 £ 536] 0.088] 0.504] 0.054] 1.079) 254 1128 17  11.8] A [ved vedragicher RA
4 [K3G 250 1835 50 €0 1040] 0.250] 0.567] 0.190] 3.471 6.100] 1,090 40 108 A
5
5
7
Phas 2
8 [K2G+R 147 1527 12 339 o0.4628] 022 0513 3.915 6.707] _0.403] 6] 358 C [Mischfahrstreden
9 [KaL 50 744 1 165 0203] 0086 0247] 1.421 3103 1.038 19 40 € [eed licher LA
10 [K4G+R 22| 1857 7 371| 0.5978] 0.2000] 0933 5979 9429 1.077 51 #1.8] C [Mischahrstreden
1_[K4L 18] 809 17 170] 0695 0.0%0] 1.442] 4308 7233 1.081 48] 703] E [vedverraglicher LA
12
13
14
Phase 3
15 K7 so] 1832 & 6 193] 0.414[ o078 041 1,815 3.718] 1.092) 24 a9 ¢
16
17
18
19
Abendspitze
Rnotenpunkt mit LichtSgnalaniag
Bewertung der Verkehrsq t im Kraftfahrzeugverkeh
Projekl:[42005 HEN-VTUT
Stadt:[Henstedl Uzburg
Knotenpunkt:]Hamburger Stral e/Ulzburger Sir./Gutenbergstrale
Zeitabschnitt:|Abenspitze, Analyse
Bearbeiter:
w=] a0 [is] g, =| 1,100 | T=| 10 [
id. | Bez, Tz s te te c X fa Nee | MNus § | Muss | fov Ls L, | asv | Bemerkungen
Nr. [KE2ih] | [Kezm) | [s] [s] [Kemh| [ 2] Kzl | K] | [%] [ [K&zl [ [ [m] [s] K
[il] 2 3} (4} [5) {8} U] @ (@) oy | ¢y [ (= [ (13 | ¢4 | (15 | {18} {7
Phase 1
1 JKi G+R 452] _1820] 50 36 748] 0,6041] 04111 0,977 8,831 14,255] 0,776 66] 25,5] B [Mischiahrstreifen
7 KL 137] __602] 50 36 248] 0,553] 0,150 0,758] 3,968 6,778] 1,053 ﬁI 47,7 _C__|bed. weriraglicher LA
3 |K3R 126] _1609] 50 48 B76| 0,144] 0482 0,004] 1847 3,765 1,100 25  13.4] A |bed. weriraglicher RA
4 |K3G 309] 1834] 50 48 1039] 0,297 0,567] 0,243] 4,268 7.183]_1.080 [ IR
5
3
7
Phase 2
B |K2C+R 452’ 1740] 27 541] 0,8348] 0,3111] 4,228] 14,743 20,161 0,635 77] 57,0 D |Mischfabrstreifen
6 _[K2L 156 716 27 23| 0,700 0,118 1,522| 5275 8,515 1,040 53] 62,9 D _[bed.weriraglicher LA
10 [K4 GR 192] 1902 16 358 0,5344] 0,1888] o0,702] 5032 8,197 1,052 52| 40,0 C _|Mischahrsireilen
(K4 L 50 333 16 63| 1,431 0,053] 15,049 17,299 73,167 1,080]  147| 904,8] F _|bed.enraglicher LA
12
13
14
Phase 3
15 [K7 113]__1787] & 7 139 0,813 0,078] 2,623] 5404 8,684] 1,119 58] 108,8] E
16
17
18
19
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Verkehrsuntersuchung fiir den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg
erstellt fiir REWE-GROUP Seite 61

KP2, L326 Kisdorf Feld/Hamburger Strae

Morgenspitze
K punkt mit Lichtsi [
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:[42005 HEN-VTU1{
Stadl:|Henstedt-Ulzburg
Knolenpunkt: [Hamburger StraGe
i hnitt:[M itze, Analyse
Bearbeiler.|POS
ty=] 120 |[[s] £, = 1,100 [[-] T=| 1.0 |h]
Id. Bez. quz qs e 1 c X T Nae Nus S Nus.s fsv Ls w asv Bemerkungen
L3 Kz | [Kiz/h] | [s] (s] | [Kizh]] [ 8] IKfz] | [KR] [ [%] [KEz] G [m] [s] [G]
{1} 2} 3} (4} 5} &} 7} {8} (9} {10} (11} {12} {13} 14} {15} {16} {7
Phasa 1
1 |[KiG 113 1880 44 27 43g] 0,258 0,233] 0,197 3,270 5,821 1,084 37 39,1 C
2 |[K3G 102| 1838] 44 9N 1408] 0,072| 0,767| 0,043] 0,883 2,209 1,088 14| 3,8] A
3
4
5
6
7
8 [K4L 280] 1808] 63 32 437 12.99_6[ 1,108] 86] 431 C
9 |K&R 08| 1915] 63 46 750 11,728 1,044 73 28,4 B
10
11
12
13
14
Phase 3
15 [K7L 277 1812 62 40 619] 0,448] 0,342] 0,482] 7,658 11,562] 1,104 77 33,5 B
16 [KER 368 1744 62 62 916| 0402] 0,525 0,395 7,780 11,715) 1,147 81 18,7 A
17
18
19
Abendspitze
Knotenpunkt mit Lichtsignalanl
Bewertung der Verke hrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:[42005 HEN-VTU1
Stadt:[Henstedt-Ulzburg
K P Hamburger Strale
Zeilabschnitt:]Abendspitze, Analyse
Bearbeiter,|POS
1y=| 120 [is) £, =| 1,100 |1 T=] 1.0 [in
Id. Bez. Gz Qs te te c X fa Nge Nys s Nys.s sy Ls tw Qsv Bemerkungen
Hr. [Kffn] | [KR2/N) | [S] Is] |iKzhl| [ L] IKfz) | (iiz] 1%] [KEz] 3] [m] [s] &l
{1} {2 {3} [C] 5} & {n {8} [C] {10} (11} {12} {13} (14} 15} (18) {an
Phasa 1
iKiG 120]  1860] 44 27 434]_0,278] 0,233] 0,218] 3,496 6.134] 1,075] 4] 395 ¢©
2 |[K3G 151 1867 44 91 1431 0,108] 0,767] 0,086] 1,343 2,979] 1,072 18] 3,7] A
3
)
]
6
7
Phase 2
8 |K4L 397 1804] &3 36 556] 0,714] 0,308 1,741] 13,477 18,656 1,105! 124 48,1 C
9 |[K5R 423 1911] 63 40 653| 0648 0342 1214] 13,136 18,249 1,047 115 40,1 [+
10
1
12
13
14
Phase 3
15 |[K7L 383 1852] 62 36 571] 0,671] 0,308 1,384] 12,498 17,484 1,080 113 44,8 [+]
16 [K8R 320] 1707] 62 58 839 0,381 0492 0,360 7,033 10,775 1,172 76 20,6 B
17
18
19
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Verkehrsuntersuchung fir den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg
erstellt fiir REWE-GROUP

Seite 62

KP3, L2326 Kisdorf Feld/Heidekoppel

Morgenspitze
[ kt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verke hrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:[42005 HEN-VTU1
Stadt:|Henstedt-Ulzburg
Knatenpunkt:|Heidekoppel
ilabschnilt:|Morgenspitze, Analyse
Bearbeiler;|POS
y=[ 120 is] = 1,100 |1 7= 1,0 |m
Id. Bez. Uiz ds te te < X fa Nee Nis S Nus s fsv Ls tw asv Bemerkungen
b [Kfz/h] | [KE2m] | [s] [s] |IKezml| [ [G] [Kfz] | [Kifz] [%] [KEz] 3] [m] [s] H
(i} {2} {3} # 5} & (1] 8} {8} {10} (i1} (12} {13} {14 (15) (16} {in
Phass 1
1 [K1GR a73 1777] 72 85 1274| 0,2829] 0,7187] 0,237] 4,696 7,754] 1,125 52| 6,8 A Misch
2 |[K3G 332 1813] 72 61 937| 0,354] 0,517 0,319 6,867 10,5684] 1,103 70| 18,4] A
3 |K3L Fl 1379 72 61 713 o0,003] 0517] 0,002] 0,034 0,283] 1,450] 3] 14,0, A
4 |KiR 245 1ssul 72 3a 601 0,407 0,325] 0,404] 6,758 1u,4zsl 1,081 68] 939 B
5
[
7
Phase 2
8 [K2GR 46| i8gg| 22 22 362] 0.1270] 0,1817] 0,081] 1,352 2,992 1,059 19| 41,0, C__ [Misch
9 [KzZL 83 1860 22 22 299] 0,278] 0,192] 0219 2,581 4,848| 1,282 37 44,0, [+
10 [K4 GRL 14 1574 22 18 248] 0,0562| 0,1583| 0,033] 0,429 1,354] 1,064 9| 43,4 C  |bed verdr RA, Misch
11
12
13
14
Phase 3
15 |K5L 108 1765 8 19 294] 0,387] 0,187 0,337] 3,532 6,184] 1,133 42| 48,5 C
16
17
18
19
Abendspitze
Knotanpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verke hrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|42005 HEN-VTU1
Stadt:|Henstedt-Ulzburg
Knatenpunki: |Heidekoppel
Zeitabschnill:| Abendspitze, Analyse
Bearbeiter:|POS
ty=| 120 |[s] | 5 1,100 |- T=| 1,0 [N
Id. | Bez. Giz gs te te C X A Nee | MNus S Nuss | fsv Ls tw | QSV Bemerkungen
hr. [Kfzfm] | [Ke2m] | [S] [s] [IKlzml]| [] H [Kfz] | [Kez] [%] [Kez] 8] [m] [sl H
(i} 2} 3} # 5} © 0] @ {8} {10} {11} {12 {13} 14} (15) (16} {n
Phase 1
1 |K1GR 297 1719 72 81 1174 0.2529’ 0,6833] 0,193] 3,982 6,798] 1,164 47 7.9 A |Misch
2 |K3G 394 1825 72 56 867| 0,455] 0475 0,498] 9,292 13,592| 1,096 89 23,2] B
3 [K3L 1 1053 72 56 500 0,002 0475 0,001 0,019 0,211 1,900 2 16.6 A
4 |KIR 147 1763 72 38 573| 0,257] 0,325 0,198 3,805 6,667] 1,135 45 31 B
5
[
7
Phass 2
8 |K2GR 135 1861 24 26 44_14_0,3060 0,2250] 0,253 2,998 6,820 1.020| 42 40,8 G |Misch
9 |K2L 230 1815 24 26 408 0,563] 0.225] 0,800] 7,603 11,484| 1,102 76 48,3 C
10 [K4 GRL 10 1444 24 22 277| 0,0361] 0,1917] 0,021] 0,292 1,054| 1,080 7 33,7 C |bed weir RA, Misch
11
12
13
14
Phass 3
15 |K5L 143] 1807 8 20 316| 0452 0,175 0,490 4,760 7,839] 1,107 52 49,9 C
16
17
18
19
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Verkehrsuntersuchung fir den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg
erstellt fiir REWE-GROQUP Seite 63

KP5, L326 Kisdorf Feld /Rudolf-Diesel-StraBe
Morgenspitze
it ichisgnalaniag
Bawartung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|42005_HEN-VTU1
Stadl:{Henstedt Ulzburg
K P L3286 Kisdorf Feld/RudolFDiesel-Strale
Zeltabschnill:} Analyse MS
Bearbeiter:|
ty=| 120 |[[s] €= 1.100 |[] T=| 1.0 |h]
4. | Bez. | qq, [ g5 I I < x A Nee | Nus S | Muss | fov Ls tw_ | Qsv Bemerkungen
N, [Kiz/n) | [Ke2/h] | [s] Is] |iKizij] [ 8] IKRz] | [Kfz] [%] [KE] Gl [m] [s] []
[i}] 2) (€] 4 {5} (6} 0] (8} 9} {10} {11} {12} {13} {14} {15} {16} {7
Phasa 1
1 |Fv1 410 1760 80 80 1188] 0,345] 0,675] 0,305] 6,006 9,579 1,136 65| 8,2| A
2 |FViL 38| 544 80 80 368] 0,400| 0,245] 0,390] 4,493 7,483] 1,332 60 41,8 [
3 [FV3 558| 1856] 80 80 1253)  0,444| 0,675 0,476] 9,076 13,326| 1,078 86| 10, 4] A
3
5
6
7
Phase 2
8 |FV2R 23 1326] 24 24 276] 0,083 0,208] 0,050 0,668 1,821] 1,509 16| 38,9 c
9 |FvaL 43 1313] 24 24 274 0,157] 0,208] 9,104] 1,278 2,872] 1,523 26| 40,3 c
10
1
12
13
14
Abendspitze
Kr T mit Li I
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projeki:|42006_HEN-VTUT
Stadl:|Henstedl Ulzburg
Knotenpunkt:[L326 Kisdorf Feld/RudolFDieselStrale
Zeitabschnitt:|Analyse AS
Bearbeiter:
y=| 120 |[[s] L=| 1,100 |[] T=| 1,0 |[h]
Iid. Bez. . Qs e te < X fy Neg Nus s Nys.s foy Lg tyy Qasv Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kiz/h] | [s] Is] |[Kfm]]| [] [l [Kfz] | [Kfz] 1%] [Kfz] 8] [m) (sl (G
(1} 2} 3} “# 5} (6} (4] {8} (] (10} (11} {12} {13} {14} {15 {16} {7
Phase 1
1 |FVi 480 1783] 80 80 1203 0.399| 0,675 0,380] 7,506 11,372 1,122 77 9,8| A
2 [FVIL 43 618 80 80 4171 0,103| 0,265 0,064] 1,147 2,657 1,272 20 33,8 B
3 |FV3 482 1784] 80 80 1204] 0,400| 0,675 0,393] 7,548 11,424 1,121 77| 9,9] A
4
5
&
7
Phase 2
8 |FV2R &0 2000 24 24 417] 0,144] 0,208] 0,084 1.72_G_| 3,580] 1,000 21 39,8 ]
9 |FvVaL 47 1734] 24 24 361) 0,130] 0,208 0,083 1,358 3,003 1,153 21 39,5 C
10
11
12
13
14 |
|
|
|
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Verkehrsuntersuchung fir den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg
erstellt filr REWE-GROUP Selte 64

ANHANG 8 Rechnerische Leistungsfiahigkeitsnachweise fiir den
Prognose-Nullfall 2030

KP1, Hamburger Straie/Ulzburger Strafie/Gutenbergstrafie

Morgenspitze
Ki punkt mit Lichtsi ge
Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:[42005 HEN-VTU1
Stadt:]Henstedt Ulzburg
Knotenpunki:|[Hamburger Sir./Ulzburger SIr.JGulenbergsirale
i ilt:{Morgenspitze, Prog Nullfall 2030
Bearbaiter:|
ty=| 90 |[[s] fa=] 1100 |[] T= 10 |h
1. Bez. Gz 9s I e c X I Noe Nus s Nus,s fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
N [Kez/h] | [Kez/h] | (s] Is] |[KRml| [ 2] IKfz] | (KR | [%] [Kiz] 3] [m] sl Gl
{1} (2} 3 [0 {5} {6} {7 (8} {9} {10} (1) (12) {13} {14} {15} (16} [{l]
Phase 1
373 1880 50 43 919| 0,4059] 04888 0,402| 6,348 9,903 0,904 54 16,2] A |Mischfahrstreifen
153] 831 50 43 406 0,376] 0,213 0,35_2" 3,625 6,311 1,047 40 33.4 B bed. weriraglicher LA
82 1588 50 50 900 0,001 0,504] 0,056] 1,121 2,615 1,121 18 11,8 A bed, erriglicher RA
270 1840] 50 50 1043] 0,258] 0,567| 0,199 3,627 6,314] 1,087 41 10,6! A
Phase 2
154 1542 19 343[ 0,4495] 0,2222] 0,484] 3,811 8,566 0,431 17 35,3 C __ |Mischfahrstreifen
52| 893 19 198 0,262 0,103] 0,202 1,400 3,070] 1,035 19| 40,9 C bed.vertriglicher LA
231 1932] 17 38s| 0,5978] 0,2000 0,937 6,184 9,693] 1,035 60 41,4] [+ Mischfal
123] 1164 17 220] 0,560 0.112] 0,776 3,688 6,398] 1,022 39| 50, 5] D bed.\eriraglicher LA
Phase 3
15 [K7 48] 1788] & 6 139] 0,324 0,078] 0,274] 1,338 2,971 1,120 20] 464 C
16
17
18
19
Abendspitze
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verke hrsqualitit im Kraftiahrzeugverkehr
Projekt:[42005 HEN-VTU1
Sladt:[Henstedt Ulzburg
Knolenpunki:|Hamburger SIr.JUlzburger Str./Gulenbergstrabe |
hnilt:|Abendspitze, Prog Nulifall 2030
Bearbeiler:
W= 80 [(s] =] 1,100 |1 T=| 1,0 |
Id. | Bez. Gz 9s lr tr c X T Nee | Mis S Nuss | fov Ls tw | Qsv Bemerkungen
b, [Kezim] | (Kiz/h] | [s] [s] [IKeml| [] [G] [Kiz] | [Kez] | [%] [K&] 0] (m] [sl [E]
{1) [E] 3} (4} {3} (6} {7 {8} {9} {10} {11} {2 {13} (14} (15} {16} (7
Phase 1
1 [Ki GtR 471 1823] 50 43 748| 0,6284| 0,4111 1,101! 10,451] 15,012 0,774 70| 26,3 B Mi:
2 |K1L 143] 656 50 43 270 0,530 0,142 0,688 4,004] 6,827] 1,050 43 45,0 C  |bed. wertrdglicher LA
3 |KIR 131 1615 50 50 879] 0,149] 0,482] 0,098] 1,926 3,884] 1,096 26| 13.4] A |bed. ertréglicher RA
4 |KiG 321 1840| 50 50 1043] 0,308] 0,567| 0,256] 4,468 7450 1,087 49 11,1 A
&
]
7
Phasa 2
8 [K2GtR 471 1744 19 543] 0,8681] 0,3111] 5,817] 16,930] 22735] 0,636 87| 67,8 D [Mischfahrstreifen
9 |K2L 163] 1003 19 312] 0,523| 0,162 0,665 4,395 7,353] 1,039 46 42,2 C  |bed.:errdglicher LA
10 |K 4 G+R 200| 1808 17 360| 0,5556| 0,1889| 0,771 5,302 8,551] 1,050 54 40,8 C Mi: i
11 [K4 L 94 601 17 113] 0,828] 0,060] 2,677| 5,002 8,157] 1,057] 52| 1268 E bed.erraglicher LA
12
13
14
Phase 3
15 |K7 117] 1793, 8 6 139 0,838] 0,078] 3,032 5918 9,351] 1,115 63 119,2 E
16
17
18
19
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Verkehrsuntersuchung fiir den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg

erstellt fiir REWE-GROUP Seite 65
KP1, Hamburger Strae/Ulzburger Strafie/GutenbergstraBe
Abendspitze, bauliche und betriebliche Optimierung
[ punkt mit Lichtsi nlage
Bewertung der Verke At im Kraftfah rkeh
Projekt:[42005 HEN-VTU{
Stadt;[Henstedl Ulzburg
Knotenpunkt:|Hamburger Sir./Ulzburger Sir./Gulenbergsiralie
Zeitabschnilt:| Abendspitze, Prognose-Nullfall 2030
Bearbeiter:
=l 90 |[s] =] 1,100 |[-] T=| 1,0 |[(h
Id. Bez. iz Gs e le c x fa Nog [ Mis S Niss | fav Ls tw | QsV Bemerkungen
Nr. [Kez/h] | [KE/h] | [s] [s] | [K&Mm]] [] H IKfz] | [KE] | (%] | [Kk] Gl [m] Is] [G]
1} {2} 3 {4} 5} {6} {n (8 {9 oy [ 1y | (12} {13} (4 | (15} | {6} un
Phase 1
1 [KIR 123 1929 50 26 579] 0,213 0300 0,152 2451 4,660 1,037] 29| 24,5 B
2 [KiG 348 1902 50 26 570 0,610 0,300 1,001] 8,455 12,558] 1,052 79| 333 B
3 [K1L 143} 1804| 50 15 33g] 0,422] 0,178 0,430] 3,609 6,280 1,050 40 37,5 [
4 |[K3R 131 1825 50 20 426] o0,308] 0,233] 0,255] 2,960 5,388] 1,096 a5 30,7 B
5 |[K3G a1 1840 50 20 428 0,748] 0,233] 2,113] 9,566 13,030] 1,087 g1 49,8] C
5 | |
7 | |
Phasa 2
8 |K2G+R 471 1744 20 25 543] 0,8681 0.3111‘ 5,817] 16,930 22,7351 0,636] 37| 67,8 D |Mischfahrstreifen
9 |K2L 163] 1826 20 19 428] 0,381 0,222] 0,359 3,821 6,579] 1,039 41 32,8 B
10 [K4 G+R 200 1806 20 15 360[ 0,5556] 0,1888] 0,771] 5,302 8,551 1,050 54 40,8 C |Mischfahrsireifen
11 |K4L 94 1891] 20 8 183] 0,497 0,100f 0,589 2,815 5,182] 1,057 33 49,6 C
12
13
14
Phasa 3
16 K7 117 1793 8 9 1a9| 0,587 0,111 0,875] 3,656 6,354| 1,116 43] 53,8 D
16
17
18
19
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Verkehrsuntersuchung fiir den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg
erstellt fiilr REWE-GROUP Seite 66

ANHANG 9 Rechnerische Leistungsféahigkeitsnachweise fiir den
Prognose-Planfall REWE, Variante 1

KP1, Hamburger StraBe/Ulzburger Strafle/Gutenbergstrafie

Morgenspitze
K mit Lichtsgnalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|42005 HEN-VTU1
Stadt:|Henstedt Ulzburg
Knatenpunkl:|Hamburger SiraBe/Ulzburger Sir./Gulenbergsirafe
Zeitabschnill:|Margenspilze, Prognose-Planfall REWE
Bearbeiter:|
ty=| 80 |s] ta=| 1,100 |[-] T=| 10 |lh
Id. Bez. Gz s 1 te c X fa Nee Nig S Nys,s fsv Ls Ly Qsv Bemerkungen
be. [Kfzih] | [Kfz/n] | [s] [s] |[K=hl[ [ [ [KRz] | [Kfz] | [%] IKE] H [m] Is] 3]
[{}] [E] 3} [ (6] {6) [t} {8} {8} {10} {11} {12} (13} {4 {15) {18} {17
Phase 1
1 [KIGtR 384]  1872] 50 43 915]_0.4196] 0,4889] 0,427] 6,600 10,225]_ 0,918] 56] 165 A
2 [K1L 191 769 50 43 376] 0,508] 0,195] 0,625 4,890 8,011 1,038 50| 38,3 [+
3 |[K3R 79 1581] 50 50 896 0,088 0,504] 0,054 1,079 2,544 1,125 17 11.8] A
4 |[KIG 272 1777] 50 50 1007] 0,270] 0,567] 0,211 3.691 6,401 1,1286] 43 107 A
5
8
7
Phase 2
8 |K2G+R 149) 1541 19 342| 0,4351| 0,2222 0,45—5| 3,662 6,363| 0,432 16[ 34,9] B
9 [K2L 50] 588 19 130] 0,384] 0,067| 0,380 1,557 3,317 1,036 21' 50,1 D
10 [K 4 G+R 280 1874 17 375| 0,7473] 0,2000] 2,084] 8,688 12,822 1,068 82 53,9 D
11 |K4 L 118] 892 17 169] 0,700 0,088] 1,481] 4,346 7,288] 1,061 46 71,4 E
12
13
14
Phase 3
15 |K7 48] 1658 8 [ 128] 0372 0,078 0341 1,481 3,198| 1,208 23 48,9 C
16
17
18
19
Abendspitze
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Prajekt:[42005 HEN-VTU1
Stadt:[Henstedi Ulzburg
Knolenpunkt:[Hamburger Strak e/Ulzburger Str,/Gulenbergsirae
Zeitabschnitt:|Abenspitze, Prognoese-Planfall REWE
Bearbeiter:
=] 80 |is] fa =] 1,100 [ T={ 1.0 fih
Id. | Bez. Quz as le I c X i Nee | Mus S Nuss | fov Ls tw | @SV Bemerkungen
e, [Kfz/m] | [Kiz/n) | [s] Is] | K| [ [l [Kfz] | [Kfz] (%] IKE] 5l [m] [s] IG]
(1} 2 {3} # {5} [C] 0] {8} {9} {10y {11} {12} {13) {14} {15} {16} {7
Phase 1
1 _[KiG+R 452]  1820] 50 36 748] 0,6041] 04111] c,sEI 9,831 14,255 0,776 66] 25,5 B [Mischhrsireifen
2 |K1L 137 602] 50 a6 248] 0,553 0,130} 0,758) 3,968 6,778] 1,053 43 47,7 C  |bed. eriraglicher LA
3 |K3R 126} 1608 &0 48 876 0,144] 0,482] 0,004] 1,847 3,765] 1,100 25 13,4] A bed. verriglicher RA|
4 [K3G 09| 1834 50 48 1039 0,297] 0,567 0,243} 4,268 7,183] 1,090 47 11,0 A
5
6
7
Phasa 2
8 |K2G+R 452) 1740 27 541[ 0,8348] 0,3111] 4,228] 14,743] 20,161] 0,636 77 57,0 D Mischfahrstreifen
g |K2L 156] 716 27 223 0,700f O,416] 1,522 5275 8,515] 1,040 53 62,9 D bed.\erraglicher LA
10 |[K4 G+R 192] 1802, 18 359 0,5344] 0,1889] 0,702 5,032 8,197 1,052 52 40,0, [¢] [ treifen
11 |[K4L 90| 333 16 63| 1,431] 0,033 15,049] 17,299 23,167] 1,080 147 904,9 F bed.vedriglicher LA
12
13
14
Phasa 3
15 [K7 [ i13] i787] & | 7 | 139] 0,813] 0,078] 2623 5404] [ 8&84] 1,119 58] 1088 E |
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Verkehrsuntersuchung fiir den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg

erstellt flir REWE-GROUP Seite 67
KP1, Hamburger StraBe/Ulzburger StraBe/GutenbergstraBe
Abendspitze, bauliche und betriebliche Optimierung
Knotanpunkt mit Lichtsic
B q der Verkeh litit im Kraftfahrze ugverkehr
Projekl:[42005
Stadl:[Henstedt Ulzburg
K 1kt:|Ulzburger Str./Heidekoppel
Zeilabschnitt:] Abenspitze, Prognose-Olanfall REWE, V1, optimiert
Bearbeiler,
ty=} 80 |ls] £, =] 1,100 |[-] T=| 1.0 |[[h]
id. | Bez. Qg2 s I t c X fa Nee | Mus S | Mess | fw Ls lw | @sv | Bemerkungen
Nr. [Kiz/h) | [Kez/h] | [s] [s] |[Kezm]| [] 2] [Kfz) | (KRZ) | [%] [ [Kf] 8] [m] [E] 3]
{1} 2 {3} {4} ©F {6} (U] {8} (9} (10} {1 | {12 {13} | (4 {5 | (16} {17}
Phasa 1
1 |KiG+R 228 2162] 50 13 336| 0,6780| 0,1556] 1,389 6,770] 10,441] 0,509] 32 50,7} D Mischfahrstreifen
2 |K1L 138] 1901 50 9 211 U,ESSI 0,111 1,195 4,502 7,485' 1,052 47| 587 D
3 |[K3R 126 1609] 50 28 876] 0,144] 0,482] 0,094 1,847 3,765 1,100 25 13.4 A bed.verir.RA
4 |K3G 337| 1820] S0 28 588] 0,575] 0,322 0.847] 7,855 11,810 1,099 78 30,6 B
5
6
7
Phase 2
8 |K2G+R 452 1719 20 29 535 0,8453[ 0,3111] 4,645 15,207 20,708 0,636 79 80,2] D Misc ifen
9 |K2L 158 1922 20 29 641] 0,243| 0,333] 0,183] 3,012 5,461 1,040] 34 22,8 B
10 |[K4R 55] 1379 20 i0 193] 0,285] 0,122 0227 1.477 3,192 1,131] 22| 40,2 C
11 [K4G 140 1838] 20 10 237| 0,591] 0,122 D.B_Q-él 4,208 7,402] 1,032 44 51,0 D
12 |K4L 90| 1887| 20 10 231] 0,380] 0,122] 0,372] 2,446 4,653 1,060 30 42,2 C
13 | |
11 | -
Phase 3
15 [K7 135] 1818 6 10 222] 0,608] 0,122] 0,964] 4,184 7,043 1,100 46 53,1 D
16
17
18
19
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Verkehrsuntersuchung fiir den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg

erstellt flir REWE-GRQUP Selte 68
KP2, L326 Kisdorf Feld/Hamburger Strafie
Morgenspitze
Kr punkt mit Li Tage
Bewertung der Ver litit im Kraftfahrzeugverkehr
Prajeki:]42005 HEN-VTU1
Etadl'EHensledl-Ulzburg
Knotenpunkl:[Hamburger SiraBe
Zeilabschniti:}Morgenspitze, Prognose-Planfall REWE, V1
B i POS
= 120 |is] £, =] 1,100 [ T=[ 1,0 lin
Id. Bez. Qigz qs 'S e c X fa Neg Nys S Mys.s fay Ls tw asv Bemerkungen
N K&/} | (Ke/hj | [s] [s] | [Kfz/h] [ [l IKfz] | [Kiz] [%] [Kiz] ] [m] (5] &}
{1} 2} (3} (4} 5} ©} 0] (8} (9} (10} {11} {12 {13} {14} (15} (186} 7
Phase 1
i |[K1G 180 1884 44 27 435 0,368 0,233] 0,338] 4,811 7,9ﬂ 1,073 51 41,4 C
2 |K3iG 119 1681 44 91 1273 0,083] 0,767 0,057 1,054 2,503] 1,204 18] 3,7] A
3
3
5
6
7
Phasa 2
8 |K4L 280| 1808] 63 32 497] 0,583] 0,275 D,E\‘J2| 8,808 12,996] 1,108§] 86] 43,1 C
9 KSR 308 1915| &3 46 750] 0.408] 0,392 0,408] 7,790 11,728] 1,044 73 28,4 B
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K7L 285 1781] 82 40 808| 0,468 0,342] 0,528] 7,974 11,958] 1,123 a1 34,1 B
16 |[K8R 465 1786] 62 62 938| 0496| 0,525 0,597| 10,552 15,135| 1,120 102 20,6 B
17
18
19
Abendspitze
Knot: kt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualititim Kraftfahrzeugverkehr
Projeki:|42005 HEN-VTU1
Stadt:|Henstedt-Ulzburg
Knolenpunki:[Hamburger Sirale
Zeilabschnitt:| Abendspitze, Prognose -Planfall REWE, V1
B iter.|POS
ty=| 120 [is] t.=[ 1,100 i T=| 1.0 |
1. Bez, Grrz s te le c X fa Noe Nis S Nus.s fsv Ls lw asv Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [KE/m) | [s] [s] | [Kez/h] ] ] (Kfz] | [KE] 1%] (K] 0] [m] 6] [
(@] {2} {3} {4} (8} &} 2] {8} {9} {10} {11} {12} {3} {14} [{5] (16} {7
Phase 1
i |[KiG 125 1805 44 23 361 0,346 0,200 0,308] 3,887 6,668] 1,108 44, 44,3 C
2 |K3G 201 1828 44 87 1341] 0,150] 0,733] 0,088 2,106 4,154] 1,084 27, 5,1 A
3
4
5
[
7
Phasa 2
8 |K4L 397 1804 83 3 556 0,714 0,308] 1,741] 13,477 18,656 1,109 124 48,1 C
9 [K5R 423 1911] 63 42 685 0,618] 0,358] 1,044] 12,664 17,685 1,047 111 37,2 G
10
1
12
13
14
Phase 3
15 [K7L 480] 1867] 62 40 638] 0,752 0,342 2,2‘1' 16,423/ 22,141 1,01 142] 477 9]
16 |[K8R 323 1701 62 62 893] 0,362| 0,525 0,330] 6,642 10,278) 1,176] 72 18,0 A
17
18 X
19
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Verkehrsuntersuchung fiir den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg

erstellt fiir REWE-GROUP Seite 69
KP3, L326 Kisdorf Feld/Heidekoppel
Morgenspitze
Ki 1kt mit L i lanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:[42005 HEN-VTU1
Stadt:|Henstedt-Ulzburg
Knotenpunkt;[Heidekoppel
Zeitabschnilt:]Morgenspitze, Prog V1
Bearbeiter: |POS
= 120 |is] £ =[ 1,100 [ T=[ 1,0 |
1. Bez. Az Qs e e c X fa Nog Niss S Nus,s fov Ls tw asv Bemerkungen
e [Kez/m] | [Kiz/h] | [s] [s] [[KEm| 0] [E] [Kfz] | [Kfz] (%] [KEz] 8] [m] [s] G
(1} (2} (3} 4 [5] (8} 4] 8} {8} {9 {1 (12} {13} {14} {15} (18} {in
Phase 1
1 |Ki1GR 517 1814 72 80 1300| 0,3977| 0,7167| 0,388 7,218 11,008 1,103] 73] 78] A Misch
2 [K3G 357]  1730] 72 38 562| 0,635 0,325 1,133 11,254 15988 1,156 1] 417 €
3 |KaL 2| 1379 72 38 448] 0,004 0,325 0,002] 0,048 0,355 1,450 3 27 4] B
4 |[KIR 245 1850 72 38 601| 0,407| 0,325 0,404] 6,758 10,428 1,081 B8 33,9 B
5
[
7
Phasa 2
8 |K2GR 46| 1889 22 22 362| 0,1270, U.1917I 0,081] 1,352 2,892| 1,059 19 41,0 [+ Misch
9 |K2L 83 1560 22 22 299 0,278 0,192 0,219] 2,581 4,848 1,282 37 44,0 C
10 |K4 GRL 14 1607 22 17 241] 0,0581] 0,1500] 0,034] 0,434 1,364 1,084 9 44,2 [ bed \ertr RA, Misch
11
12
13
14
Phasa 3
15 |K5L 108 1765 8 a5 528 0,204 0,300] 0,144] 2,829 5,202| 1,133 35 32,3 B
16
17
18
19
Abendspitze
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im rkeh
Projekt:[42005 HEN-VTU1
Stadt:|Henstedt-Ulzburg
Knotenpunki: [Heidekoppel
Zeilabschnilt:| Abendspitze, Prognose V1
B iter:|POS
w= 120 [is1 t,=] 1,100 [ T=[ 1,0 [0
Id. | Bez. iz s te te c x fa Nee | Mis S | Muss | fv Ls tw | asv Bemerkungen
Nr. [Kiz/h] | [Kfz/h] | [s] ] [Kehj| [ 8] [Kfz] | [Kiz] [%] (Kiz] bl [m] 1s] ]
{} 2 [E] “} 5] 8} (U] 8} 9} {10} {11 {12) (13} (14} {15} {18} {7
Phase 1
1 _|K1GR 305 1695 72 80 1186] 0,2571] 0,7000] 0,197] 3.91§ G,TUEF 1,180] 47] 7.2 A Misch
2 |[K3G 300 1717 72 38 558] 0,538] 0,325] 0,718 8,885 13,104] 1,165 QEI arn7 c
3 |K3L 1 1053 72 38 342] 0,003] 0,325] 0,002| 0,024 0,243] 1,900 3| 27.4 B
4 |K7R 147| 1763 72 58 867 0,170] 0,492| 0,115] 2 832 5,2068] 1,135 35 17,4 A
5
[
7
Phase 2
8 |K2GR 135 1961 24 26 408| 0,3305 0‘2083| 0,285 4,110 6,971] 1,020 41| 42,9 C  |Misch
9 |K2L 230) 1815 24 26 408] 0,563] 0,225] 0,800 7,603 11,494] 1,102 76| 48,3 C
10 [K4 GRL 10 1735 24 17 260| 0,0384] 0,1500] 0,022] 0,307 1,089] 1,080 7 43,9] C  |bed \erir RA, Misch
11
12
13
14
Phase 3
15 |K5L 143] 1807 8 35 542] 0,264] 0,300] 0,204 3,828 6,588| 1,107 44 33,3 B
16
17
18
19
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Verkehrsuntersuchung fiir den geplanten REWE-Zentralstandort In Henstedt-Ulzburg

erstellt flir REWE-GRQUP Seite 70
KP4, L326 Kisdorf Feld /Zufahrt Gewerbe
Morgenspitze
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|[REWE Zi [ d
Stadt:[Henstedt Ulzburg
Knotenpunld: [KP4 - L326 Kisdorf Feld/Zufahtt Gewerbe
Zeitabschnill:[Prognose, MS
Bearbeiter-|Pos
ty=[ 120 |[s] fa=| 1100 |[-] T=[ 1.0 (b
Ifd. Bez. Quez s e 1 C X fu Mgz Nus S Nuss | foy Ls hy asv Bemarkungen
N TRz [ (e | [s] | 1] [(Reml| 1 | [1 | [kl | el | (%] | Kel | | Gml | Jsl | [
{1 2 (4} “ {8 6 U] {8) P[hgl . frop | ¢y 1 (12 | 13 | {4 | {15} | {18} {17}
058
K 448]  1735] 53 73 1070] 0419 0617] 0426] 8,143] 90 12,169]  1.153] 8] 133 A
2 [K31 579] 1827 53 56 868| 0.667| 0475 1352| 16187 90 21,863 1,085 144 29.& B
3 |K32
4 K7 101] 1316] 53 56 625] 0.162] 0.475] 0.108] 2.022] 90 4,029] 1.356 33 185 A
5
6
7
Phase 2
8 K2 47] 1003] 16 19 167] 0.281] 0.167] 0.222] 1592 90 3372 1.881 38 485 C
9 K6 25 958| 16 40 327] 0.076] 0.342] 0.046] 0.609] 90 1.710) 1.864 19 272 B
1
14
Phase 3
16 [K5.1 144] 1808] 27 21 331 0435] 0.163] 0454] 4.713] 90 7.776] 1.044 49] 484] C
16 |K5.2
17
18
19
Abendspitze
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewentung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|REWE Zentralstandort
Stadt: [Henstedt Ulzburg
Knotenpunkt: [KP4 - L326 Kisdodf Feld/Zufahit Gewerbe
Zeitabschnitl:|[Abendspitze, Prognose-Planfall REWE, V1
Bearbeiter. |Spo
y=| 120 |[s] f.=| 1,100 |[] T=| 1.0 |
Ifd. Bez. Qrez qs 1 |3 C * fa Naz MNus s Nuss | fsv Ls tw asv Bemarkungen
. RG] | (] | (5] | fs] | Keml | [1 | (] | IRl | Rl | (el | el | 1 [ [ml | 1ol | [
(1 2} [E]] ) {8 18} {7} (8 Pfhg} 1“"# {1y 1 (12) | (93) [ (14} | {16} | {16} {7
ase
1 Kl 523 1763] 56 7 1146] 0.456] 0.650] 0502] 9.477] 90 [ 13451] 1,134 92] 120] A
2 K31 542 1805] 56 64 978] 0,554] 0542 0.776] 12,609] 90 17,619 1,108 117] 20.9 B
3 |
4 K7 5| 1038] %6 64 Eﬂ 0.009] 0542| 0005 0,082 90 0.435] 1.720 5 127 A
Phase 2
8 |K2 67]  1725] 30 19 287] 0.233] 0.467] 0.472] 2.108] 90 4,157 1,094 27| ﬁl [%
9 _|Ké 147|  1654] 30 40 665] 0.260] 0342] 0.200] 3.741] 90 6,469 1.080 42| 298] B
13
14
Phase 3
5 |KS8.1 8| 1056) 10 13 123| 0.065] 0.117] 0.038| 0.276] 90 1,017 1.788] 11 433 C
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Verkehrsuntersuchung fiir den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg
erstellt fiilr REWE-GROUP Seite 71

KP5, L326 Kisdoif Feld /Rudolf-Diesel-Strafie

Morgenspitze
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verke litdt im Kraftfahrz, rk
Projekt:[42005_HEN-VTU1
Stadt:[Henstedl Ulzburg
Ki :|L326 Kisdord Feld/RudolFDieselStrake
Zeitabschnitt:|Morgenspitze, Prognose-Planfall REWE, Vanante 1
Bearbeiter
tw=] 120 [is] £, = 1,100 |- T=| 10 |[m
[ Bez. Quiz s te tr c X fa Neg Nis S Nus.s fev Ls tw Qsv Bemerkungen
B, [Kee/h] | [K&/h] | [s] (s] J(Kezhl| [ 8] [Kfz] | [Kfz] [%] [Kez] 3] [m] [s] H
{1} {2} {3 {4) {5} (6} U] 8} @} (1o} (11} {12} {13} {14} {15} {16} {17
Phase 1
i |Fvi 457 1778f 80 80 1201] 0381 0,675 0,359] 7,021 10,760 1,124 73] 9,6 A
2 |FViL 38 457] 80 80 308] 0,123] 0,205 0.078] 1,111 2,598| 1,332 21 398] C  [bed.erirlA
3 |FvV3 657 1874 80 80 1265 0,519 0,675 0,663 11,623 16,433] 1,067 105] 11,6 A
F]
5
6
7
Phase 2
8 |FV2R 23 1326] 24 24 276] 0,083] 0,208] 0,050 0,668 1,821 1,509 18 38,9 C
9 |FvaL 43] 1313] 24 24 274| 0,157 0,208 0,104] 1,278 2,872 1,523 28| 40,3 C
10
11
12
13
14
Abendspitze
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:{42005 HEN-VTU1
Stadt:|Henstedt Ulzburg
Knotenpunkt:|Kisdorf Feld/RudolfDiesel-Strale
Zeilabschnitt:|Abendspitze, Prognose-Planfall REWE, Vi
Bearbeiler.
=] 120 [ts) t.=] 1,100 [ T= 1,0 [im
Ifd. Bez, Gwrz 9s I e c X fa Noe Nis S Nus.s fsv Ls tw asv Bemerkungen
Nr. (Kfz/n] | [Kie/n] | [s] [s] | [Kfz/h] Gl [l [Kfz] | [Kfz) (%] [KE&z) 0] [m] (s] [l
[il] 2} ) #) [E) {8} [t)] {8} 9 {10} (11} {12} {13} {4} (15} (16} {7
Phase 1
1 [FVi 547]__1708] a0 80 1207] 0,453 0675 0.498] 9,033 13.274]1,118] 89] 108] A
2 |FVIiL 43 613 80 80 414] 0,104] 0,283] 0,084 1,150 2,663 1,272 20] 341 B bed.verr.LA
3 |FV3 487 1774 80 80 1197| 0,407| 0,675 0,404] 7,676 11,586 1,128 78 10,0] A
4
5
[
7
Phase 2
8 |FV2R 60) 2000 24 24 417] _0,144] 0,208] 0,094] 1,726 3,580( 1,000 21 39,6 C
9 |FV2L 47 1734] 24 24 361| 0,130] 0,208 0,083] 1,358 3,003 1,153 21 39,5 C
10
11
12
13
14
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Verkehrsuntersuchung fiir den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg
erstellt fiir REWE-GROUP Seite 72

ANHANG 10 Rechnerische Leistungsfihigkeitsnachweise fiir den
Prognose-Planfall REWE, Variante 2

KP3, L326 Kisdorf Feld/Heidekoppel

Morgenspitze
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Be der Verk tim Ki I rkehr
Projekt:[42005 HEN-VTU1
Stadt:[Henstedt-Ulzburg
Knatenpunkt:|Heidekoppel
Zeitabschnitt:]Morgenspitze, Prognose-Planfall REWE, Vanante 2
Bearbeiler|POS
tw=| 120 [is] £ =] 1,100 [ T=[ 1,0 [in
Id. | Bez. Qaz s e te c x f Nee | Nus § | MNuss | Iy Ls tw | asv Bemerkungen
N [KEz/h] | (Ke2/h) | [s] [s] |[KEm| [ ] Kzl | (K] [ (%] IKiz] El [m] (s] 6]
{1} {2} €] 4} {5} 8} n {8) {9} {10} {11} {12) {13} {14} (15} {18} un
Phase 1
1 |K1GR 373] 1777] 72 85 1274] 0,2929| 0,7167| 0,237| 4.898) 7.754]  1,125] 52| 68 A [Misch
2 |K3AG 332 1813] 72 39 604] 0,549 0,333} 0,755 9,787 14,200 1,103 94 37,1 c
3 |K3L 2 1379f 72 39 460] 0,004] 0,333} 0,002] 0,047 0,353| 1,450 3 26,7| B
4 |KTR 245 1850f 72 59 925] 0,265 0,500] 0,205 4,912 8,039| 1,081 52 18,1 A
5
&
7
Phase 2
8 |K2GR 7i[__1480] 22 22 @H 0,1917] 0,188] 2,196 4,287] 1,342 35 4335 € [Misch
9 |K2L 83 1560 22 22 209 0.278] 0,192] 0,219 2,581 4,848] 1,282 37 4400 C
10 [K4 GRL 14 1607] 22 17 241] 0,0681| 0,1500] 0,034 0,434 1,364| 1,084 £l 44,2 C bed verr RA, Misch
11
12
13
14
Phase 3
15 |KSL 252 1848 8 35 554] 0,455 0,300{ 0,497 7,305 11,119 1,082 72 37,3 [
16
17
18
19
Abendspitze
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftahrzeugverkehr
Projekt:[42005 HEN-VTU1
Stadt:|Henstedt-Ulzburg
Knotenpunkt:|Heidekoppel
Zeitabschnill:| Abendspitze, Prognose-Planfall REWE, Variante 2
Bearbeiter|POS
tw= 120 [is] t,=| 1,100 |1 T=[ 1,0 |in
I, Bez, Az 9s e le C X fa Noe Nis s Nus,s fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr, [KEz/h] | K2/ | [s] Is] [IKml| [ ] K] | [Kez] | [%] [Kiz] 8] [m] (sl 5]
[§}] {2 {3 &) {5} ©) {n (8} 8} (10} {11} {12) {13} {14 (15} {16} {n
Phase 1
1 |KiGR 297 1719! 2 81 1174] 0,2529] 0,6833] 0,193] 3,882 6,798] 1,184 47 7.9 A Misch
2 |K3G 384 IBZ.Si 72 39 608| 0,648 0,333] 1,210 12,376 17,340 1,098 114 41,2] C
3 |K3L A 1DEI 72 39 351 0,003 0,333] 0,002] 0,024 0,242 1,900 3 26,7 B
4 |K7R 147 1763] 72 59 881 0,467 0500f 0,112] 2,785 5,140] 1,135 35| 16,8 A
5
6
7
Phase 2
8 [K2GR 282]  1903[ 24 22 306] 0,7174] 0,2083] 1,685] 10,422 14,976] 1,051 94] 59,5 D [Misch
9 [K2L 230 1815] 24 22 348 0,661 0,192] 1,274] 8,370 12,452 1,102 82 58,1 D
10 |K4 GRL 10] 1735] 24 17 260| 0,0384| 0,1500] 0,022 0,307 1,089 1,080 7 43,9 C  |bed \err RA, Misch
11
12
13
14
Phase 3
15 |K5L 151 1750 8 35 525| 0,288] 0,300] 0,231 4,087 6,939] 1,143 48] 33,8 B
16
17
18
19
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Verkehrsuntersuchung fiir den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg

erstellt fiir REWE-GROUP Seite 73
KP5, L326 Kisdorf Feld/Rudolf-Diesel-Strale
Morgenspitze
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
B g der Verkat litdt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:[42005_HEN-VTU1
Stadt:[Henstedl Ulzburg
Ki k!:|L3286 Kisdorf Feld/RudolFDieseFSirafe
Zailabschnill:|Morgenspilze, Prognose-Planfall REWE, Vaniante 2
Bearbeiter.
ty=| 120 |[s] =] 1,100 |[1] T=| 1.0 |([h]
1. Bez. Qurz gs te 13 C X fa Nag Nis s Nus,s faw Ls tw asv Bemerkungen
Ne- [Ktz/] | [K&zdh] | (s] sl [iKizhl] [ 6] [Kiz] | [Kiz] | (%] [KEz] tl [m] [s] 8]
{1} {2 €] 4 {5} (6} 7 {8} {9} {10} (i1} {12} {13} {14} (15 (16} {7}
Phass 1
i |FVi 410| 1760] &0 80 1188] 0,345] 0,675] 0,305] 6,006 9,579 1,136 65 9,2 A
2 IFV1L 38 544 80 80 388] 0,103] 0,245 0,084] 1,048 2,488] 1,332 20 35,7 C
3 |FV3 558 1856] &0 80 1253] 0,444 0675 0.476] 9.078 13.326] 1.078] 86|  104] A
3
5
]
¥
Phase 2
8 |[FVZ2R 23 1326] 24 24 276| 0,083] 0,208| 0,050| 0,688 1,821] 1,509 16 38,9 [
g9 |[FvaL 90 1170 24 24 244 0,369] 0,208] 0,339] 2,912 5,320] 1,710] 55 45,8] C
10
11
12
13
14
Abendspitze
Kot mitCienisanatani
Bewertung der Verke hrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|42005_HEN-VTU1
Stadt:[Henstedt Ulzburg
Knotenpunkt:|L326 Kisdorf Feld/RudolfDiesel-Stralle
Zeitabschnifl:|Abendspilze, Prognose-Planfall REWE, Variante 2
Bearbeiter.
ty=| 120 |is] =] 1,100 i T=[ 1.0 [
Iid. Bez. Qg2 s te g [+ X Ta Nee Ny S Nus,s fou Ls () asVv Bemerkungen
hr. [Kfz/h] | [Kez/h) | [s] [s] [[K&mj| [] 2] [Ki2] | [KR] | [%] K%z 3] [m] (s 6]
{1} {2} 3} {4) {5} {6} [t {8 {9} {10} {11} {12 (13} (14} {15} {18} {7
Phase 1
1_[Fvi 480] na_§| 80 80 1203] 0,399] 0,675] 0,380] 7,506] 11,372 1,129 77 53 A
2 |FViL 43 618] a0 80 417| 0,103] 0,265] 0,084 1,147 2,657| 1,272 20 33,8] B
3 |FV3 482 1784 80 80 1204] 0,400] 0,675 0,393] 7,548 11,424] 1,121 77 9,9| A
P
5
8
7
Phasa 2
8 [FV2ZR 60) 2000f 24 24 417, 0,1ﬁ| 0,208] 0,084 1,726 3,580 1,000 21 39,8] C
9 |FvaL 114 1788] 24 24 373 0,306] 0,208] 0,253 3,466 6,093 1,118 41 42,8 C
10
"
12
13
14
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Verkehrsuntersuchung fiir den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg
erstellt fiir REWE-GROUP

Selte 74

ANHANG 11 Rechnerische Leistungsfiahigkeitsnachweise fiir den
Prognose-Planfall 2030, Variante 1

KP1, Hamburger StraBe/Ulzburger Strae/Gutenbergstrafie, mit baulicher und betriebli-
cher Optimierung, erforderliche Erh6hung der Umlaufzeit auf t,=120 Sekunden

Morgenspitze
Ki kt mit Lich lanlag
Be der Verkeh itat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:[42005 HEN-VTU1
Stadt:{Henstedt Ulzburg
K punkt:|Hamburger Str. / Uzburger Str.
Zeilabschniti:[Morgenspilze, Prognose-Planfall 2030
Bearbeiler:
tw=| 120 [s] t,=[ 1,100 |1 T=| 1,0 |[th
Id. Bez. Gz s Ir t c x 1 Nog | Nus S Nuss | v Ls tw | asv Bemerkungen
be: [Kez/h] | (Kiz/h] | [s] [s] | [K&z/m] [ 5] [Kfz] | [KEz] 1%] K&] 3] [m] [s] [
{1} 2 (3} {4} {5} {6} [t/] 8} 9} {10} ) {12} {13) (14} (15} {16} {7
Phase 1
1_|KIGR 232]  1698] &6 26 sﬁ 0,6306] 0,2167] 1,085] 8,112 12,130] 0,833 61]  53.4] D [Miscn+bed.RA
2 |KiL 294 1952 56 26 439] 0669] 0,225 1,342 10,284 14,808 1,024 91| 53,4 D
3 |K3R 82} 1187 56 26 253 0,518 0,159] 0,649] 4,651 7.684] 1,121 52] 55,5 D bed. RA
4 |K3G 300 1787] 58 28 398 0,755 0,225] 2,197 11,532 16,323 1,132 111 83,3] D
5
6
7
Phase 2
8 |K2 GL 122 1835 20 16 612] 0,1994] 0,3333] 0,140] 3,045] 5,508] 1,037 34 29,4 B Misch+bed.RA
9 [KZR 261 1417 20 18 472 0,5653] 0,275 0,765 8200 12.241] 1,041 76 43,0} c bed. RA
i0 |K4R 134] 1806] 20 28 436] 0,307 0,242] 0,254 3,913 6.704] 1,107 45 39,4 c
11 |[K4G 315 1928 20 28 485 Q.GIEI 0,242] 1,393| 10,911 15,571 1,037 97 52,0| D
12 |K4L 223 1937 20 28 468] 0,476] 0,242] 0,546 G,QEEI 10,626 1,032 66 43,2] c
13 | |
i [ I
Phasae 3
15 [K7 58 16843 20 26 370l 0,157 0,225 0,104] 1.857 3474 1,217 25 38,4 C
16
17
18
19
Abendspitze
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:[42005 HEN-VTU1
Stadt:[Hensted! Ulzburg
Knotenpunki:|Hamburger Str. / Ulzburger Str..
Zeilabschnitl:|Abendspitze, Prognose-Planfall 2030
Bearbeiter:
ty=| 120 [[s] =] 1,100 | T=| 1.0 [l
Id. Bez, Uz Qs 1 1 c x fa Nae Nus s Nus.s fsy Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Keeih] | [s] Is] [(Keml| [ [ [KEz] | [Kiz] %] [Kfz] H [m] (sl 3]
{1} {2} 3 ) (5) {6} 0] 8) {8} {10} {11} {12} (13} {14} {15} {16} {an
Phasa 1
1 |K1G+R 303 1696) 56 30 438| 0,6914| 0,2583] 1,513] 10,833 15234] 1,045] 98] 52,8 D Mischfahrstreifen
2 |K1L 157] 1912] 56 15 255 0,616 0,133] 1,007] 5,948 9,389 1,046 59 63,3 D
3 |K3R 134 1264 56 30 326] 0,401 0,200] 0,392 4,189 7,077 1,09 47| 46,0 [+ bed.\ertr. RA
4 |K3G 376 1813] 56 30 468] 0,803| 0,258 3,147] 14,875 20,316 1,103] 134 65,8 D
[
[
7
Phase 2
8 |K2G+R 536 1882 20 39 627| 0,8545] 0,3333] 5,278 21,933 28,540 1,025 17@] 67,E| D Mischfahrstreifen
9 |[K2R 261 1447] 20 38 472] 0,553] 0,275 0,785] 8,200 12,241 1,041 76) 43,0_' C bed.\erir. RA
10 |[K4 R 78 1812] 20 14 226 0,344 0,125 0,303 2,680 4,990 1,104 33| 52,8 D
11 |[K4 G 159 1945] 20 14 243] 0,654] 0,125] 1,208] 6,258 9,788 1,028 60 67,9 D
12 |K4L 114 1910] 20 14 239 D.47§I 0,125 0,544] 4,081 6,931 1,047 44 57,1 D
13 [
14 | |
Phase 3
15 [K7 158 1820| 20 15 243| 0651 0,133 1,191] 6,190 9,700 1,089 84 67,0 D
16
17
18
19
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Verkehrsuntersuchung fiir den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg
erstellt fiir REWE-GROUP Seite 75

KP2, L326 Kisdorf Feld/Hamburger Straf3e

Morgenspitze
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkeh litidt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:[42005 HEN-VTU1
Stadt: |Henstedt-Ulzburg
Knatenpunkl: |Hamburger Stralke
Zeilabschnill:|Morgenspitze, Prognose-Planfall 2030 ,Variante 1
Bearbeiler:[POS
tu=| 120 [fs) t.=[ 1,100 i1 T=| 1,0 |
Ird. Bez, Gz as e te c X fa Nge Nus S Nus.s fsv Ls tw asv Bemerkungen
L [Kfz/h] | [Kiz/h] | [s] [s] |[KEm]| [ 3] K] | [Kfz] | [%) | [Ki] Gl [m] (s] 3]
{1} 2} 3} [0 {5} {8} [t} {8} @ | {10} {1 {12} (13} (14} {15} {16} {17)
Phase 1
1 |KIG 280| 1819] 44 27 424] 0,660 0,233] 1,275 9733 14,134 m 93 52,5 D
2 [K3G 149] 1643] 44 74 1027 0,145] 0,625 0,095 2,143 4,200] 1,217 Kl 9,6| A
3
4
5
6
7
Phase 2
3 |K4L 291 1815 63 32 489] 0,583 0,275] 0,879] 9,255 13,547 1,102 90 43,9] [+
9 |KSR 319 1919| &3 48 752| 0,424] 0,392] 0,436] 8,195] 12,234] 1,042 77| 28,7 B
10
11
12
13
14
Phasa 3
15 [K7 L 405| 1754 62 40 588| 0,676 0,342[ 1,403 12,958 18,037 1,140| 123 42,2 C
16 |[KBR 490 1817] 62 72 1105] 0,896] 0,608] 10,441| 38,844 47.638] 1,101 315 54,2 D
17
18
19
Abendspitze
Kr punkt mit Li lanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|42006 HEN-VTU1
Stadt:|Henstedt-Ulzburg
Knotenpunkt: |Hamburger Strae
Zeitabschnilt:|Abendspitze, Prognose 2030 V1
Bearbeiler:|[POS
ty=| 120 [s) =] 1,100 | 7= 10 [0
Iid. Bez. xrz Qs tr te c X fa Naz Nus s Nis.s fav Ls w Qasv Bemerkungen
. [Kfz/n] | (Kfz/n] | [s] [s] | [K&mj| [l ] Kfz] | [KEz] | (%] | [Kiz) [] [m] [s] [G]
{} 2) {3} [ (5} {6} 7} @ {9 (10} [ik)] {12} {13} {14} (15) {16} {17
Phase 1
1 [K1G 183] 1898] 44 16 269] 0681 0142] 1,392 7,186 10,369] 1,054 69 67,6 D
2 |[K3G 251 1818] 44 73 1121] 0,224 0617] 0,163] 3,884 6,665 1,100] 44 10,8] A
3
4
5
3
7
Phasa 2
8 iK4L 414 1914] 63 31 510 0,811] 0,267] 3,412] 16,325 22,02_B| 1,045| 138] 65,2 D
9 |[KSR 441 1914] 63 46 750 0,588] 0,392] 0,908] 12,526 17,519 1,045 110] 33,2 B
10
11
12
13
14
Phase 3
15 K7L 866 1931 62 58 965| 0,897| 0,500 10,081 38,236 44.72_9| 1,036 278 64,7 D
16 |[K8R 475 1751 62 a9 1313 0,362] 0,750 0,330 5762 9,148] 1,142] 63 6,0] A
17
18
19
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KP3, L326 Kisdorf Feld/Heidekoppel

Morgenspitze
Ki Nkt mit L jgnalanlage
Bewertung der Verke hrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:[42005 HEN-VTU1
Stadt:|Henstedt-Ulzburg
Knatenpunk: |[Heidekoppel
Zeiabschiilt:|Morgenspiize, Prognose-plantall 2030, vanante 1
Bearbeiler: [POS
tu=| 120 |is] £,=] 1,100 [[ 7= 1.0 [
Id. Bez. Q2 qs te i (o} X fa MNee Nys S Nys.s fsy Ls ty asv Bemerkungen
Nr. [Kez/h] | (K@/h] | [s] [s] |(Kieml| (] Fl | K] | [KE] | [%] [Kez] 3] [m] [s] 2]
{1} {2} 3} 4 &5} {6} {7 ] ] (10} {1} {12} {13} {14} {15} {16} [E]
Phase 1
1 |K1GR 1010] 1814] 72 85 1255| 0,8049] 0,6917| 3,560 28,979 34,308 1,102 227 231 B Misch
2 |K3G 485 171_‘."| 72 53 773 0,602] 0,450f 0,966 12,656 17,676] 1,165 124 29, 4] B
3 |K3L 2 1379 72 53 621| 0,003f 0,450] 0,002] 0,038 0,315] 1,450 3 18,2 A
4 |K7R 460 1803] 72 53 811 0,567 0,450] 0,822] 12144 17,061 1.110| 114, 28,0] B
5
6
7
Phase 2
8 |K2GR 88 1765 22 22 427| 0,2063] 0,2417| 0,147 2,488] 4,713 1,133] 32 37.8] C  |Misch
9 [K2L 162 1593] 22 22 305 0,531] 0,192 0,688 5,547 8,870 1,256 67 51,8 D
10 |K4 GRL 14 1607| 22 17 241| 0,0581] 0,1500f 0,034 0,434 1,364 1,084 9| 44,2 C  |bed \err RA, Misch
11
12
13
14
Phase 3
15 [K5L 260 1829 8 24 381| 0,682 0,208] 1,430] 9,428 13,760 1,003 a0] 57,3 D
16
17
8
19
Abendspitze
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verke hrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Prajekt:|42005 HEN-VTU1
Stadt:|Henstedt-Ulzburg
Knotenpunki:[Heidekoppel
il wilt:|Abendspitze, Prognase 2030 V4
Bearbeiter,|POS
ty=| 120 |[s] = 1,100 |[] T=| 1.0 [
1. Bez. sz Qs 1 1 C X fa Nag Nus S Nuss | fov Ls tw Qasv Bemerkungen
Nr. [Kiz/h) | [(Kiz/h] | [s] Is] |(Kizml{ [ 2] [Kfz] | [KEz] 1%] [Kiz] H [ml [sl [G]
({1 {2} 3} 4} {5} (6} 6] {8} {9} {10} (1 {12} {13} {14} {15} {16} {7}
Phase 1
1 [K1GR 439 1746] 72 82 1208] 0,3635| 0,6917] 0,333] 6,360 9,918 1,146 B8 8.6 A Misch
2 |[K3G 766) 1846] 72 55 861| 0,889] 0,467 8,651 31,927 39,899 1,083 259 65,3 D
3 |K3L 1 1053 72 55 491| 0,002| 0,467| 0,001 0,018 0,213 1,800 2| 17,1 A
4 |[K7R 208 1775 72 55 828| 0,249 0,467 0,188 4,331 7,267 1,127 48] 201 B
5
[
7
Phase 2
8 |K2GR 346) 1920] 24 34 560| 0,6178] 0,2817] 1,040| 11,005 15,685 1,042 98 43.4 G [Misch
9 |K2L 440 1835 24 34 535 0,822 0,292] 3,771] 17,437 23,328 0 153 65,0] D
10 |K4 GRL 10 1735 24 17 260| 0,0384| 0,1500] 0,022] 0,307 1,088 1,090 7 43,9 C bed verr RA, Misch
11
12
13
14
Phase 3
15 |K5L 219 1834 8 19 306] 0,716] 0,167] 1,704] 8,613 12,753 1,090 83 67,4 D
16
17
18
19
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KP4, L326 Kisdorf Feld/Zufahrt Gewerbegebiet
Morgenspitze
Knotenpunkt mit Lichtsignalanl
Bawertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|[REWE Zentralstandort
Stadt: |Henstedt Ulzburg
Knotenpunkt: [KP4 - L326 Kisdorf Feld/Zufaht Gewerbe
Zeitabschnilt: [Morg itze, Prognose-Planfall 2030, Variante 1
Bearbeiter [Pos
y=| 120 [s] fa=| 1,100 |[] T=| 1.0 [h]
ifd. Bez. Qurz gs 3 te c X fa Mgz Mus S Huss [ fov Ls tw Qsv Bemerkungen
M. [ez/h] [[ReR | fs] | 51 (ol | 0 | 0 [ (ke (ke | (%] [al [ [ (ml [ Js] T [
{1 {2 {3 ) {8 {6} 1] (6] oL (o | | (12 | (13) | {4} | {15} [ (16} {in
Phase
1 697] 53 43 1188] 0.523] 0.700] 0.673] 1046 15.030) 1.178 106]  106] A
2 K31 414 176 46 696] 0.595] 0.392] 0.935] 11.882 .746] 1.126 113] 338 B
3 [K32 4 779 46 697| 0.593] 0392] 0.925] 11.83 684]  1.124 13 337 B
4 |K7 4 1622 75 964] 0507 0.633) 0623] 9433] 90 3.766 173 a7 42 A
5
6
7
Phase 2
8 |K2 190] 1469 16 21 269] o0.705] 0.183] 1587 7528 90 11,399] 1.284 83 672 D
9 |Ké 100f 1437] 16 58 706] 0.142] 0492] 0092 1.913] S0 3,865 1.243 29] 174 A
10
1
12
13
14
Phase 3
K5.1 272 781 27 29 445] 0,611] 0.250] 1,001] 9.027] 90 13,266 1,060 84 479] €
K6.2 271 1780] 27 29 445]  0.609] 0.250] 0.991] 8.982[ 90 13.211] 1.060 84 478 C
18
19
Abendspitze
K Kt mit Lichtsignalaniage
Bewertung der Verkehrsqualitit Im Krafifahr keh
Projekt:JREWE Zenlralstandort
Stadt:|Henstedt Ulzburg
Knotenpunkt: [KP4 - L326 Kisdor Feld/Zufaht Gewerba
Zeitabschnitt:[Abandspitze, Prognose-Planfall 2030, Vanante 1
ty=| 120 |[s] =] 1100 (1 T= 1.0 |[h
Ifd. | Bez. Qe s le I c x fa Mgz | Mus S | Muss | Fav Ls tw | QsV Bemerkungen
N [Kem] [[REm] [ [s| | s QK] | (4 | [1 | (Re | (<] | (%] [ (K] ] [ [ I | [ | O
{1} {2} 3 ) {51 {6} L] {8 | _{hg} 1{101 {11} 02) [ (13 | @4 | (15 (16} (17}
Phase
K1 775 1783] 5 | 60 906] 0.855] 0.508] 5.769] 28.250] 90 | 35.759] 1.22] 241 487 C
K31 326 1797] 56 40 614] 0,531 0,342 636 436] 90 3.77 1.113 92| 358 C
3 |K3.2 325] 1801] 56 40 615| 0528 0342] 0687 9390 90 3714 1111 91| 358 C
4 |K7 100 1625] 66 92 1259 0,079] 0775 0,048 847) 90 2.14 1,099 14 34 A
5
6
7
Phase 2
8 |K2 4721 1753] 30 44 657] 0.718 0,3Tﬂ 1,798] 15.254] 90 20,764| 1,076 134 419 C
9 |K8 322] 1691] 30 64 916] 0.352] 0.542] 0.315] 6.391] 90 9.958] 1.056 63 168 A
10
1
12
13
1
Phase 3
15 K51 s0]  1760] 10 [ 12 191] 0.262] 0.108] 0202] 1.731] 90 | 3688 1.072] 23] 529 D
16 |K5.2 50 1760] 10 12 191] 0.262] 0.108] 0.202] 1.731] 90 3.,588] 1072 23 529) D
17
18
19
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KP5, L326 Kisdorf Feld /Rudolf-Diesel-StraBie

Morgenspitze
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitidt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:[42005_HEN-VTU1
Stadt;[Henstedt Ulzburg
Knatenpunkt:[L326 Kisdorf Feld/RudolFDiesel-Strake
Zeitabschnilt:[Morgenspilze, Prognose-Planfall 2030, Vanante 1
Bearbeiter:
tw=| 120 |[[s] =] 1,100 |H T=[ 1,0 [in
Id. Bez. Qurz 9s 1r Ir c X ln Nge Nug 8 Nuss [ fov Ls tw | Qsv Bemerkungen
Nr. [Kiz/h] | [K&z/] | (s] sl [(Kiziml] [ Gl K] | [Kfz] [%] [K&] [C] [m] (sl H
{1} {2} {3} [0 {5} (6} (4] 8} {9} {19} {11} {12} {13} {14} {15} (18} [{i7)
Phase 1
1 [FV1 683 1791] 80 89 1343] 0,516] 0,750 U.BHE 10,075 14,554] 1,117] 98] 7.9] A
2 |FVIL 118 264 80 89 198| 0,595] 0,129] 0,906f 4,616 7,647 1,305 B0 85,7] D
3 |FV3 1274 1820] &0 89 1365 0,933] 0,750| 20,503] 55,869 66,448 1,099] 438 86,8] D
3
5
6
7
Phasa 2
8 |FV2R 42 1188 24 15 158] 0,266] 0,133] 0,205] 1,463 3,189 1,686 32] 51,4 D
a [FV2L 118] 1471] 24 15 196| 0,592| 0,133| 0,892 4,530 7.533 1,360 81 65,3 D
10
11
12
13
14
Abendspitze
[ punkt mit Li lag
Bewerlung der Verke hrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekl:|42005_HEN-VTU1
Stadt:[Henstedl Ulzbumg
Knolenpunki:|L326 Kisdorl Feld/RudalFDiesersirate
Zeitabschnitt:[Abendspitze, Prognose-Planfall 2030, Variante 1
Bearbeiter.
w=| 120 Jis] = 1.100 i T=[ 1,0 |
Id. Bez. Oz qs |3 te c X fa Nee Nis S Muss | fav Ls by asv Bemerkungen
Nr. [Kez/h] | [KE/h] | (] [s] | [Kf/h] [ (] H K] | [Kez] 1%] IKe] 3] [m] [s] 3]
{1} 2} 3} )] {5) {6} 7 (@8} {8} {0} i} {12) {13} (14} {15} (18} {an
Phase 1
1_[FVi 1173] _1931] aa 78 1271] _0,923] 0,658] 16,775 50,821 60,879] 1,006] _ 3/8] 654] O
2 |FVIL 74 80 78 [#WERT] _I
3 |FV3 655) 1827] 80 78 1203| 0,545| 0,658 0,743| 12,373 17.336] 1,095 114] 13,1 A
4
5
8
7
Phase 2
8 [FV2R 96 2000] 24 26 450 0,213] 0,225 0,153 2,758 5,101| 1,000] 31 39,1 c
9 [FvalL 335 1958| 24 26 441 0,763 0,225 2,339| 12,817 17,868 1,021 110 62,6 D
10
11
12
13
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ANHANG 12 Rechnerische Leistungsfahigkeitsnachweise fiir den
Prognose-Planfall 2030, Variante 2

KP3, L326 Kisdorf Feld/Heidekoppel, bauliche und betriebliche Optimierung

Morgenspitze
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verke hrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:[42005 HEN-VTU1
Stadl:[Henstedt-Ulzburg
Knotenpunkt:[Heidekappel
Zeitabschnilt:|Morgenspitze, Prognose-Planfall 2030 Variante 2, Aus
Bearbeiter:|POS
Iy=| 120 |[[s] £, =| 1,100 |- T=| 1.0 |[[h
Id. Bez, Tz Qs e tF c X fa Noe Nus S MNuss | fav Ls ly asv Bemerkungen
Nr. IKiz/h] | [Kiz/h] | [s] Is] [[K&zml| (] [ Kz] | [Kz] [%] [Kz] kl [m] [s] Ll
{1} 2} @ @} {5} [G] ] {8) {9) {19} [{)] (12) (13} {14} {15} {16} {17
Phasa 1
1 |K1GR 788 1806 68 62 943] 0,8310] 0,5250] 4,476] 28,609 33,887 1,107 225 41,0} C Misch
2 |[K3G 215 1599| 68 31 426] 0,504] 0,267] 0,618 6,688 10,337] 1,251 78 42,5| [+]
3 |K3L 2| 1379 68 3 388] 0,005 0,267] 0,003] 0,052 0,374| 1,450 3] 32,3 8
4 |KTR 907| 1784 68 68 1026] 0,864] 0,575 8,623] 34,760 43,079] 1,121 290] 5231 D
5
[
7
Phase 2
8 |[K2GR 124 1568) 30 30 405' 0,3062| 0,2583 0,253! 3,582 6,252 1,276 48| ag,1 [} Misch
9 |K2L 131 1181 30 30 305| 0,429] 0,258 O,Wl 4,088 6,938| 1,694 pil 42,4 [+
10 |K4 GRL 14| 1725 30 5 86| 0,1623] 0,0500 0,108] 0,555 1,608] 1,084 10 59,1 D bed \err RA, Misch
11
12
13
14
Phase 3
15 |KSL 482] 1835| 62 38 597 0,808 0,325 3,397] 18,104] 24,107| 1,090 158 57,6 D
16
17
18
19
Abendspitze
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projeki;[42005 HEN-VTU1
Stadt:|Renstedt-Ulzburg
K ki:|Heidekoppel
i nitt:[Abendspitze, Prognose-Planfall 2030 Variante 2, Aush
rbei POS
ty=| 120 [(s] £, =] 1,100 |[] T=| 1.0 |}
1. Bez. Qwiz 9s IF Ir c X T Nee Nis S Nus,s v Ls by asv Bemerkungen
N [Kfz/h] | [Kz/h] | [s] [s] | [Kf/h] H Gl IKfz) | [Kfz] [%] K&] 3] [m] [s] I
{1} 1] €] O] [53) &} ] 8} 9} (10} {11} a2 {13} (14} {15} {16} {7
Phase 1
1 |[K1GR 439 1762] 37 68 084| 0,4463| 0,5583] 0,481] 9,089 13,342]  1,135] 91 17.3] A [Misch
2 |[K3G 354 1724] 37 37 546] 0,648] 0,317] 1,212] 11,359 16,114 1,160] 112] 43,2] C
3 [KaL i 053] 37 37 333] 0,003] 0,317 0,002] 0,024 0,245] 1,900 3 281 B
4 |K7R 306 1818] a7 77 1182] 0,259 0,850 0,199 4491 7,481 1,100] 49 9.4 A
5
[
7
Phase 2
8 |K2GR 404 1898 33 33 538] 0,7511] 0,2833] 2,198] 1 B| 19,823 1,053 125 53,9 D Misch
9 |K2L 341 1751] 33 33 498| 0,688 0,283 1 5| 16.412] 1,143 113] 49,1 [5]
10 |K4 GRL 10] 1780] 33 5 83| 0,1123] 0,0500 K , 388 1,2868] 1,080 8 57,3 D bed werr RA, Misch
11
12
13
14
Phase 3
15 |KSL 219 1800| 22 22 345 0,635 0,192 1,115 7,833 11,782] 1,111 79 56,3 D
16
17
18
18
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KP5, L326 Kisdorf Feld/Rudolf-Diesel-Strafie, bauliche und betriebliche Optimierung

Morgenspitze
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
g der Verkeh itat im Kraftfahrzeugverkehr
Praojekt:[42005_HEN-VTU1
Stadt:{Henstedt Ulzburg
Knotenpunkt:|L326 Kisdorf Feld/Rudolf-Diesel-SiraGe
Zeilabschnlll:]Margenspilze.Frognose 2030, Variante 2, Ausbau
Bearbeiler,|[SPO
ty=| 120 |[s] fn=| 1,100 |[] T=| 10 |
M. [ Bez, Ga: | Gs te [ c X fa Nog | Mus S | Muss | fev Ls 1w | QSV | Bemerkungen
Nr. (Kez/h] | [Kfzih] | [s] [s] | [Kemj{ [ [l [Kiz] | [Kfz] 1%] [KEz] [0 [m] (s 3]
{1} {2} 3} {4} 5} {6} 7 8) 9} {10} {11} (12} {13} {14} {15} {16} {n
Phase 1
1 |FV1 604 1657] 91 91 1270 0,476 0,767 0,547 7,939 11,915 1,207 886 8,7 A
2 |FViL 438 1800 91 37 570 0,768] 0,317 2,487 15672 21,257 1111 142] 52,7| D
3
4
5
6
7
Phasa 2
8 IF\.' 2R 106 15521 15 59 776] 0,137] 0,500] 0,088] 1.985| 3,872 1,289 3] 16,5 A
9 |Fv2u1 103 1501 15 15 200 0,515 0,133] 0,636 3,8ﬂ| 6,592 1,332 53] 59,8 D
10 |Fv2 L2 102 1488] 15 15 200] 0,511] 0,133 0,626] 3,788 6,534] 1,339 52 59,6/ D
11
12
13
14
Phase 1
15 |[FV3G1 392 1769] 47 47 707] 0,554] 0,400] 0,773] 10,8486 15,492 1,131 105 31,7 B
16 |FV3 G2 392, 1768| 47 47 707| 0,554] 0,400 0,773| 10,846 15,492 1,131 105] 3.7 B
17
18
19
Abendspitze
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
B der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Prajekt:|42005_HEN-VTUA
Sladl:[Henstedt Ulzbumg
Knolenpunki:|L328 Kisdorf Feld/Rudolf-Diesel-StraBe
Zeitabschnili:[Abendspiize, Prognose 2030, Vanante 2, Ausbau
BearbeRter: [SPO
ty=| 120 |[s] £, =] 1,100 ([ T=| 1.0 |[[h]
Id. Bez. Qs qs = te [+ X fa Nae Nis S Nus.s fsy Ls tw Qsv Bemerkungen
N IKtz/h] | [Kiz/h] | [s] [s] | [Kizh) [ T[] [l [Kfz] | [Kfz] %1 [Kiz] L1 [m] (s] 5]
{1} 2} [ ) 5} ©} 1) {8} 8} {10} {11} {12} {13 14 {15} {16} (17
Phasa 1
1 [FVi 942 1835] 71 7 1121_‘ 0,856 0,600 6,042 31,849 39,811] 1,080 260 395 €
2 |FViL 174 17791 71 29 445 0,391 0,250] 0,376] 5,197 8,414]  1.124] 57 40,4} C
3
F)
5
6
7
Phase 2
8 |FV2R 360] 1905] 71 71 1143| 0,315] 0,600{ 0,265 6,183 9,692 1,050] 61 12,7 A
9 |FvV2L1 284) 1837] T 35 551 0,515 0,300{ 0,648| 8,487 12,597 1,089 82 39,0 C
10 |FV2 L2 283 1842] 71 35 553 0,512] 0,300f 0,639] 8,441 12,541] 1,088 82 38,9 [
11
12
13
14
Phase 3
15 |FV3 G1 328 1807| 35 35 542] 0,805 0,300f 0,977 10,326] 14,863 1,107 99 42,4 C
16 |FV3 G2 327 1806 35 35 542| 0,604] 0,300] 0,970| 10,285 14,812 1,107 a8 42,3 [+
17
18
19
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ANHANG 13 Flachenzusammenstellung fiir die Verkehrserzeugung fiir
den Prognose-Planfall 2030

Flachenzusammenstellung
- > %

(] w m | @
22222222
o =HWOUMNQ®WOOQgOY
ONMNNOgNMY O
E NNNNHQMI-I\DI-IM
M d GGG s @
. LS S & R & I S S S R S v
|
| o
| .8 E
|
| o ~ Hg
w m o '_'m
| Q'JN ~ i
c — c
;2 € c =
| gm.[! k) a
| Z o a o
W v -
| < @ o
Rl TV VIR VI VI VIR VR =
SeSE555558
PP = s s s O O R
c B T VU T T TR TR TR
P - e el i i e @
3 Voo WS W oW W W w
W X2OLZ2VVOVO
a R e T R
2 O T) o) &) B0 o) E
I goalosotnlax%olozo E
o _.>EEEEEEE‘5
£ HANMSE N O~ ® A o
] QU WU UL UL U U
& - ==~
[ [ R S ™ v
(O B B B O B
> [T O VR VI VE VI TR VI VR T
Rudolf Keller Verkehrsingenieure GmbH HEN-VTU1.0 / 161004_HEN-VTU1_Bericht_01-00-00

Version 01-00-00 [3] / 17.10.2016 / caj



Verkehrsuntersuchung fiir den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg

erstellt fiir REWE-GROUP

Seite 82

Gebiet

Flachen 2, 3 und 6, Annahme GE

Hoysessog ia|janD

P/Mid S6E'T :24Y34an-Mid
P/MAT166E :@IyajIan-mOf]
uoAep

{uariyeya1z pun -[|anD samal) p/UN ¥6L'T  FIYNIIA-TN

uasuer aqquys addniSs3unueid :3)]anh

ey S'pT ‘B2 swwns

CECAC SY3E|3-3D 130U ;g 9YEd
eygL "Ed ‘ETT UB|d-8 2Y28[4-3D *|3ow i€ aYde|d
ey T‘c ‘e .m_oou_-a.:..umz “Bd4 ayde|ja3jeyion 12 ayae|4

9 pun g ‘Z 9121g20 Jundnaziasiyayian

Hoysassog iajanh
‘uspsam uawwousbue eyreybyyeyasag goL-0s Siaugpueg sje
uuey "y'p1 16ei uebunziny Jejje ueiyesb wep Jejun pap) ejew
-IXeW J19p pun uabunzjnp uajje sne USA\ USJSUIa Wap Jaqn
HOA\ ejewiuiw Jop 1agom ‘usyebnzsne sjlaigpueg Jeule UOA
}S| Uessapyelg ‘uaplam Japuamiaa slydlpuaibnjeyaseg alp
1Ny pamjamy uiey ayjjos Sunzinuoing ‘pjul Bunziny Jayalgam
-ab Jeyyssiweb ‘mzq Bunziny Jaysyqiamab ssjuuedaqun 1sg -

‘UBYIBPUILD uByIpUaye pun (sze|dhued ‘abap
‘usgens) UsyYIRYSIYYA USYIIRUSHE Jep YIARSNZ pun (Usyd
-eysiyayan saeaud yaibnznz "j66 ‘uayseysyonispurubneg to|e
swwng =) eyose|pueneqoyenN Jap 'U'p ‘ayde|d suasemabsne
jwesabsul Jap youdsjue sydgjpuejneqoprug 8ig "eydeljpue]
-neqoyrnug aIp jne yais jysizeq eyydlpusibiyeysseg-onrug aig

ayseypueneqonng agQibsbnzag

4_HEN-VTU1_Bericht_01-00-00

Version 01-00-00 [3] / 17.10.2016 / caj

HEN-VTU1.0 / 16100

Rudolf Keller Verkehrsingenieure GmbH



Verkehrsuntersuchung fir den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg

erstellt fiir REWE-GROUP

Seite 83

Flache 4, Annahme MI-Gebiet

P/MYd B61'T :2IYaMIaN-MYd

P/MYTST  :auyaxiap-my]

uonep

(USLIYRY21Z PUn-][3nD S|ISM3() B/ZDI 9TS'T RIYYIBN-ZP

yoysessog :a[jenD

_‘E I 33 | 9AT i StT
VNN [ vompaw [ TR T

FsLT 87 vE £ it [ mmmm
FSLT 87 & A BT 3 =
T _ uny oW usy xepy u xeW U
N ~n g raAd
HYIBA0D Ry uspuny “A-undpjeynag
JPPINIZ/- PO FunBIN SPIGRID
[ | = ] 51 ] [ #==oms]
T ] | e I |
Pt T m 13 |33 I3 L TOnE
pr |7 867 E Wi 7]
T wi ey | uw P i
may g Mg
PLIBAIING INONIBA IR TG INANIR - SBUY O UMD usugomM
Tonann ECCTD)
ey iz e sawwng  UPSURl 3qquys addniSsBunued :3)|end
CEVAFACE] AYIR|A-IN |SQW 1y 3YIR|A

9131999 Sun3naziasiyayiap
yoysessog :aj|enD

005-05t 121qa0-MN
00L-05 1#gRo-IN
0¢-0L 191909-0N
eyabapudseg sieiqabneg|
ooL-02 199003
Q0s1-0s WG
00L-05 121qe9-QW
TUUBUYOMUTT dRseiqebneg
Y GnEg woA 3exG(6 v ur

*ssNwW Uob|ope JRIRdRS SUBLUIOYNESIYIYIA
seuy Bunzeyasqy oip pes "upBQyISyIMeq NZ 1YL SYDRPURINBGORILE JOP Ul PUIS
(uabumyat CIER ‘g2) uabi uuig ant eBiydey;
905 Jnj uayag|d (' usuebiapury ‘9INYIS) UAYDIR|SHTPAGUIBUDS) JOONIUIAD o1
=05 UBYIRPUMUS JOYIRUBL0 pun (engdied ‘ebap) ‘Usgens) UeyIRYSIYMOA JoyD
HRUDHO YPAYISUIR USYIRSHIMSPUNIBNRE Jepe swwng Jep 'yp 'Bunany sy
-qiom0eb pun -uyop J0j 94T usuosawebsne JweseBsuliep 1ydudsius aydeypur)

GOUNUE 8:Q "2YIRPURINTHCHILE 1P JNT Y2IS 1YBIZ0Q SIYAPIOULOMUIBORG B

;pueneqonnig agosbsbnzag

uamsea Masbeaneso,
£21 AN vBidS

4_HEN-VTU1_Bericht_01-00-00

HEN-VTU1.0 / 16100

Rudolf Keller Verkehrsingenieure GmbH

Version 01-00-00 [3] / 17.10,2016 / caj



Verkehrsuntersuchung fiir den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg

erstellt fiir REWE-GROUP

Seilte 84

Fldche 5, Annahme GE-Gebiet

Hoysessog 33D

P/MIdT96 :@IyBYIBA-MIG

P/MONISLT  Rayaan-mof

uonep

(uanyeyjarz pun -j[anD sjIem3l) /2N LETT RIYSNIIA-ZIN

ey 00T & awwng uasuer aqqys addmudsSunueq :ajjanD

By Q'0T "= ‘9Yog|d-3D "[FoW :S IYdR|4
G 9313129 Jun3naziasiyayiap
Hoysassog :9|@anD
‘uapiam uawwouabue ey/eibryyeyasag 0o L-0S syaiGpueg s|e
uuey y'p146e) uebunziny Jojje usjg b wep Jejun pep ejew
~ixew Jap pun uabunzinN us|ie sne Uap\ usisulap| wap Jaqn
HepA S[ewiulw Jap 18qom ‘uaysbnzsne ejaigpueg Jaul@ uoA
1S UBSSEpReIS "uapIaMm JepuamieA elyalpuabnyeyaseg elp O et
1Ny Hamami wiay ayjos SGunzynuoing ‘put Bunziny Jayayqiam N e
-ab Jayyosiweb ‘mzq Bunziny Jeyonqiemeb sjuueyaqun leg — -

"UBYIRPULD UBYIIRUBYQ pun (e7p|dyed ‘aba
‘uagens) uayorsIYMUSN USYIIRULBYE JBP YaNZRsSnzZ pun (usya
~glsiyayan Jejeaud yanbnznz 366 ‘uaysrysyomspurubneg soqe
awWwWng =) aydgypueineqonsN Jop "Y'p ‘aysgl4 sussamabsne
jwesabsul Jop jyaudsjue ayagypueneqoRrug 21g eyIgpue)
-neqopnig alp jne yais azaq siyalpusibnyeysseg-oprug 8lq

ayseypueineqonnig agqibsbnzag

WSIBSRA .-*U*UOHV!.&.U.
€T1 9N wmica

Version 01-00-00 [3]/ 17.10.2016 / caj

HEN-VTU1.0 / 161004_HEN-VTU1_Bericht_01-00-00

Rudolf Keller Verkehrsingenieure GmbH



Verkehrsuntersuchung fiir den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg

erstellt flir REWE-GROUP

Seite 85

Fléchen 7,8 und 9, Annahme GE-Gebiet

Hoysassog :ajjend

P/Md 086°C :24Yyanan-Mid

P/M1ESE  :2iyanIap-mOf]

uonep

(uan1yey|31Z pun -||anD SIaM3() P/ZP EEB'E  1RJUINISA-ZIY

BYO'IE B3 :awwng  UPSUErIqqIs addni3sdunued :3jjand
By09 "® "9UYIR[-3D "[FQUW 16 AYIR|S
BYQ'ET B2 013N ‘9ZT Ue|d-g ‘@Yde]d-39 “|3ow 18 3Yde|d
BYQZT ®> 9ZT UR|d-g 9YE[4-3D *|Sow 3£ ayde|y

6 PuUn 8 ‘£ 232120 Sun3naziasiyayiap

Hoyiassog :ejjanD
‘uapsam uawwousbue eyebyyeysseg OOL-0S susiqpueg s|e
uuey "y 'p1 168y uebunziny Jejje uslyQLb wWep Jsiun PapA BjEW
-Ixew Jap pun uabunz.iny us||e sne Yep) usisulRp Wwap Jagn
HoM 9jewiuIw Jap 1aqom ‘usyebnzsne ayeigpueg JOUl@ UOA
15! uassepuElS "uspiam Japuamiea elydlpusbiyjeyaseg eip
a0y HemjeRIy way ayjos Bunzinuoing "pu Bunzinp Jayalqiem
-ab Jayasiweb ‘mzq Gunziny Jayoyqiamab ssjuueyaqun lag -

“UBYIBYUD usydlpueyo pun (azgidyed ‘abam
‘uageng) usyIgysiyeeN USYIRUBYO JBP YIZBSNZ pun (Usyd
~BlySIyYBA JaveALd Yol bnznz 466 ‘'ueyoeysyomspurubneg Jaje
swwng =) aysgypueneqoyeN Jep "Y'p ‘ayae|4 suasawaabsne
yuesabsul Jap youdsius ayogypuelneqonrug 21Q "RYIB)PUE|
-NeqoRNIg elp yne y3is Jyezeq eyydipusibieysseg-onng eiq

ayoeypueineqoniug agoibsbnzag

4_HEN-VTU1_Bericht_01-00-00

HEN-VTU1.0 / 16100

Rudolf Keller Verkehrsingenieure GmbH

Version 01-00-00 [3] / 17.10,2016 / caj



Verkehrsuntersuchung filr den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg

erstellt fiir REWE-GROUP

Seite 86

P/Mid 266'T :31Ya)Iap-mid

p/MATSER  Rayaduan-my]

uonep

(uadyeyjaiz pun -|janp s1amal) p/zyy LZH°C  13IYIRN-ZP]

Hoysassog :a|janD

|

]
0f] 05| o

agamag | wuyem
SN e Sanann CELE]

Fldche 10, Annahme SO-Gebiet

uasuer aqquis addni3s3unued :3)12nD

Hoyiassog :a|[@ndD

‘usIyaunzue alyg
esayoy aule Sunzinuoing sepuabaeqn 12q luspiem uswwouebue eyeibyyeyss
-ag Q01-05 2ueiqpueqg s|e uuey W'pt 46el uabunziny Jejje ueygyqb wep Jaun
HapN S[RWIXRW JAP pun uaBunzinp uaj|e SNEUSA) USISUIBP WapJaqn ue| ajewiu
-iw Jop laqom ‘uayebnzsne eyeiqpPURE JBUID UOA ISt pnels
-19A 8)y3IpusIbriRYISeq eip Jnj Hemelly ey eljjes Bunznuoing .._u__am_.zuma_m
Gunzny Jeysiiqiemab sejyosiwaeb ‘mzq Bunzin Jeydqiemeb sejuueyaq Yo leg —

"UBYIRPUNID Jeyaipuaye pun (enp|dyieg ‘abep, ‘uegeng) uayeysiyay
=19\ Jeyamuaye yagayasule uaydgsyonispurubneg Jejje swwng Jep yp ‘bunz
<InN 2yagiemab Jn} sysgd suasammebsne Jwesabsul sap Jyaudsjua syopypusneq
-CRMUE 210 "SYIRYPURINEGORNIE BIP JNR Y3IS Iyaizaq aiyaipusiBnypydsaqonnig 8ig

:pueineqounig agoubsbnzag

T ——
O S S T

B00TE07C 328 W
s sabue
w39, LZ1 IN Leid-§

4_HEN-VTU1_Bericht_01-00-00

HEN-VTU1.0 / 16100

Rudolf Keller Verkehrsingenieure GmbH

Version 01-00-00 [3] / 17.10.2016 / caj



Verkehrsuntersuchung fiir den geplanten REWE-Zentralstandort in Henstedt-Ulzburg

erstellt fiir REWE-GROUP

Seite 87

Ergebniszusammenstellung

58V ozg T8 E (663 L0ET oLt oss 1621 ZL 05 0r os oL
verT oes vSTT SEET Ze9 ogr osL ss8't asr 005 0’9 39| 6
vITE STZ 66vZ 850' 69E T ovot o6e 20 6.6 00z o'el 39 8
19657 099 L0ET 6397 sz 096 09e 60LE v06 0’0 o' 39 L
18TT oz €26 |sssT 505 vse [rre ! 29t 0'0s EE 39| 9
23 loss T T [t68°€ £50°T 008 [ooe L60E ess 0'0s o0k 39 5
620° [re S66C £0S'S rss K [1z e e85 00s 05t og 1z N v
68T [BTw TovT 56T 08 809 [ozz 61T B5 005 9L 39 €
LS ot vov 18 Tz 891 [es 6r9 £ 0'00L 0'0s L'z 39 z
096 ss8 TW0T 056 988 20T MY BUnbraZIasaNRA vz 39 L
ew | um N | un xew | un xew [ uw
UBLYES-Z)) [UdLIYed-MmTUBLIYRS Mg uaniyRy-Zgy uALyES-A uslyed-Mig /g ZIE] =y
EMETIE T JyayJanwesan 2HAD ottt {ona)
-wibiypudsag BV E ] awels | Bunzpn

4_HEN-VTU1_Bericht_01-00-00

HEN-VTU1.0 / 16100

Rudolf Keller Verkehrsingenieure GmbH

Version 01-00-00 [3] / 17.10.2016 / caj



